RAPPORT C 1991:29
SHK-arende SE-UAD 7/90

Rapporten avsand till luftfartsverket 1991-07-05

Luftfartyg;registrering
och typ:

Typ av flygning:
Tidpunkt for handelsen:
Plats:

Vader:

Antal ombord:
Personskador:

Skador pa luftfartyget:
Ovriga skador:
Forarens alder, certifikat:
Forarens totala flygtid:

SE-UAD, Sceibe SF25B Falke

Allman flygtraning

1990-01-20 kI 14000

Orebro flygplats, T lan (pos 5914 N 1503 E)
Vind 240°18 knop, sikt > 20 km, molnfritt
Besattning: 1 Passagerare: 1

Inga

Betydande

Inga

39ar, S

42 timmar, varav pa typen 8 timmar

Handelsen har utretts av Statens haverikommission (SHK; Olof Forssberg, ordférande,
Nils Benker, utredningschef och Claes Jernow, sakkunnig). SHK har bitréatts av KSAK
genom Torleif Hiort. Utredningen har foljts av luftfartsverket genom Klas-Goran Bask.

Handelseforlopp

Strax fore starten med motorsegelflygplanet UAD hade foraren per radio av AFIS bl a fatt
uppgiften att vinden var 24001/18 knop. Under starten upplevde han dock inte vinden som

besvarande stark.

Efter ca 50 minuters flygning atervande han for att landa pa strak 18. P4 finalen upplevde
han att sidvinden fran vanster var stark och att det radde kraftig turbulens. Han bedémde
att vindhastigheten var hogre an 18 knop. Fartmatarindikeringen pendlade mellan 80 och
110 km/tim. Han forsokte halla 90 km/tim. Han gjorde upptagning pa ca tre meters hojd.
Darvid kom flygplanet i stall med genomsjunkning som féljd, slog i horisontellt Iage kraftigt
i marken och blev stdende ca 15 m in pa straket.

SHKs utladtande

Haveriet orsakades av att foraren vid landningen holl for 1ag fart med hansyn till rddande
vindforhallanden, vilket fick till foljd att flygplanet stallade, snabbt férlorade hojd och slog
sa kraftigt i marken att betydande skador uppstod pa flygplanet.

Bidragande faktor: Turbulens under inflygningen pa finalen.



