SAMMANFATTNING

Tillbudet intraffade under en reguljarflygning fran Gallivare till Stockholm. Vid tillfallet var
banan torr och vaderforutsattningarna var bra.

Luftvardighetsorganisationen hade beslutat att byta ut sidroderstyrningens sensor (RVDT) trots
att det inte fanns nagon 6ppen anmarkning i den tekniska loggboken. Bytet utfordes av den
kontrakterade underhallsorganisationen.

Besattningen var medveten om att det hade utforts tekniskt underhall pa flygplanets noshjuls-
styrningssystem dagen fore flygningen.

Efter start av motorerna taxade befalhavaren ut flygplanet for att starta fran bana 30.

Vid start svangde flygplanet omgaende till vanster efter att bromsarna slappts och flygplanet
borjade rulla. Befalhavaren forsokte att korrigera kursen med hoger roderpedal for att styra
flygplanet till hdger utan att flygplanets svangrorelse till vanster hdvdes. Befalhavaren beslot
att avbryta starten och flygplanet stannade slutligen med noshjulet utanfor banan.

Flygdata visade att noshjulsstyrning med sidroderpedalerna styrde flygplanet i motsatt riktning
fran det forvantade, vilket ocksa konstaterades vid den tekniska undersokningen.

En undersokning visade att det mekaniska stoppet inuti sidroderstyrningens sensor hade brutits
av. Undersokningen visade ocksa att om det mekaniska stoppet ar avbrutet kan referenssparet
pa sensorns axel installeras tva spar fel fran riggpositionen utan att systemet varnar. Den elekt-
riska utsignalens polaritet kommer da att vara omvand, vilket resulterar i att styrning med sid-
roderpedalerna kommer styra flygplanet i motsatt riktning.

Underhallsmanualen beskrev inte att en verifiering av sensorns funktion skulle utforas fore
installation. | underhallsmanualen saknades ocksa en tydlig beskrivning av hur sensorns axel
skulle linjeras vid installation.

Efter installation av sensorn verifierades varken styrriktning eller utslagens vinkel vid funk-
tionstest av noshjulsstyrningen med roderpedalerna.

Orsaken till avakningen var att sensorn till noshjulsstyrningen var felmonterad och att fore-
skrivet funktionstest efter installation av sensorn inte blev utfort enligt underhallsmanualen.
Detta ledde till att noshjulsstyrning med roderpedalerna styrde flygplanet i motsatt riktning fran
det forvéantade.

Bidragande orsaker:

e Underhallsmanualen saknade tillrackligt tydliga instruktioner for att faststélla korrekt
funktion av sensorn fére installation.

e Beskrivningen i underhallsmanualen om hur sensorn installeras innehdll inte tillrackligt
detaljerade instruktioner om hur linjering av sensoraxelns referensspar skulle utféras
med avseende pa sensorns konstruktion, funktion och position.

e Den uteblivna verifieringen av styrutslagen med roderpedalerna vid funktionstestet
tyder pa brister i underhallsorganisationens och teknikerns rutiner gallande linjeunder-



hallsplanering och uppdelning av arbets-moment for signering for att forhindra utelam-
nanden vid underhall.

e Luftvardighetsorganisationens delaktighet i sdkerhetsledningssystemet saknade fokus
for att identifiera risker mellan underhallsorganisationen och luftvéardighetsorganisa-

tionen.

Sakerhetsrekommendationer

Inga.



