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BILAGOR 
 
1 Utdrag ur cert reg beträffande föraren ( endast till luftfartsverket) 
 
2 Bränsleberäkning 
 
 
ANMÄRKNING 
 
All tidsangivelse i rapporten avser svensk sommartid (SST) = UTC + 2 timmar 



 
 
  Ärendebeteckning 
 1991-12-13 L-71/91 
 
 
 
 
 Luftfartsverket 
 601 79 NORRKÖPING 
 
 
 
 
 
 

Rapport C 1991:60 
 
Statens haverikommission (SHK) har undersökt en luftfartshän-
delse som inträffade den 29 juli 1991 vid Bollnäs flygfält, X län 
med ett luftfartyg med registreringsbeteckningen SE-LAH. 
 
SHK överlämnar härmed enligt 14 ∋ förordningen (1990:717) om 
undersökning av olyckor en rapport över undersökningen. 
 
 
 
 
Olof Forssberg          Henrik Elinder          Claes Jernow 



 
 

  Fel! Okänt växelargument. 

 
SAMMANFATTNING AV RAPPORT C 1991:60 
 
Ärende L-71/91 
 
 
 
Luftfartyg; registrering och typ SE-LAH, PZL-104 Wilga 35 
Tidpunkt för händelsen  1991-07-29 ca kl. 19.00 
Plats 300 m S Bollnäs flygfält, X län 
Typ av flygning Allmän flygträning 
Väder Svag ostlig vind, CAVOK 
Antal ombord Besättning: 1  Passagerare: 1 
Personskador Föraren allvarligt skadad, passageraren lind-

rigt skadad 
Skador på luftfartyget Betydande 
Förarens ålder, certifikat 45 år, A 
Förarens flygtid 1040 timmar, varav på typen 
 2 timmar 
 
 
 
 
Haveriet orsakades av att föraren efter motorstopp tvingades nödlanda i blockterräng. 
Motorstoppet orsakades av bränslebrist under flygningen. Föraren kontrollerade inte 
flygplanets bränslemängd före flygningen. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



 
 

  Fel! Okänt växelargument. 

INLEDNING 
 
Statens haverikommission (SHK) underrättades den 29 juli 1991 om att ett luftfartyg med 
registreringsbeteckningen SE-LAH havererat vid Bollnäs flygfält, X län samma dag ca kl. 
19.00. 
 
Händelsen har utretts av SHK som företrätts av Olof Forssberg, ordförande, Henrik 
Elinder, teknisk utredningschef och Claes Jernow, sakkunnig. 
 
SHK har biträtts av Nils Sundin som expert. Vidare har Rune Lundin biträtt vid haveri-
platsundersökningen. 
 
SHK har sammanträtt 
  
Dag Plats Närvarande 
 
1991-08-05 Haveriplatsen Forssberg, Lundin och Sundin 
 
1991-10-29 SHKs kansli Forssberg, Jernow, Sundin samt 

Roland Nilsson, LFV/L 



 
 

  Fel! Okänt växelargument. 

1 FAKTAREDOVISNING 
 
 
1.1 Redogörelse för händelseförloppet 
 
Flygplanägaren köpte det aktuella flygplanet begagnat i Polen i mars 1991. Han flög 
därefter hem det till Söderhamn/Mohed. Den 18 april tankades planet och flögs till 
Storvik/Lemstanäs varefter det konverterades på där befintlig flygverkstad (Aerolem) till 
svensk standard. Den 29 juli hämtade ägaren flygplanet. Vid starten från Lemstanäs var 
tankarna ungefär halvfyllda. Ägaren landade på Bollnäsfältet. 
 
Direkt efter landningen kom en förare, som var influgen på typen, fram till flygplanet och 
frågade om han fick göra en provtur runt fältet. Ägaren som kände föraren väl acceptera-
de och flyttade över till högersitsen. Föraren tog plats i vänstersitsen, läste i checklistan, 
startade motorn, körde ut till bana 10 och startade. Han landade efter ett varv runt fältet. 
Han startade genast på nytt och gjorde en sväng över Bollnäs. När han därpå gick in i 
trafikvarvet på 700 fots höjd över fältet på medvinden till höger baslinje (bana 10) stanna-
de motorn plötsligt. Farten var då drygt 100 km/tim. 
 
Föraren insåg omedelbart att flygplanets höga sjunkhastighet med stoppad motor gjorde 
det omöjligt att nå fältet. Han bedömde det vara för riskabelt att landa på den nästan rakt 
under flygplanet befintliga landsvägen. Han bestämde sig istället för att nödlanda i terräng-
en. Han tog ut 10 klaff, flög planet med vindmillande propeller ned till några meters höjd i 
motvind och lät farten minska till ca 60 km/tim. Sättningen kom att ske i blockterräng där 
flygplanet snabbt stannade, när nospartiet slog i ett stenblock. 
 
1.2 Personskador 
 
 Besättning Passagerare Övriga Totalt 
Omkomna     
Allvarligt skadade 1   1 
Lindrigt skadade  1  1 
Inga skador      
 
Totalt 1 1  2 
 
1.3 Skador på luftfartyget 
 
Betydande. 
 
1.4 Andra skador 
 
Obetydliga trädskador. 
 
1.5 Besättningen 
 
Föraren var vid tillfället 45 år och hade gällande A-certifikat. 
 
 
 
 
 



 
 

  Fel! Okänt växelargument. 

Flygtid (timmar) 
senaste 24 timmar 90 dagar Totalt 
 
Alla typer   0   46 1040 
Denna typ   0    0    2 
 
Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 1. 
 
Inflygning på typen gjordes 1991-03-30 och omfattade två timmar. 
 
Senaste PFT (periodisk flygträning) genomfördes 1990-12-28 på Cessna 172. 
 
1.6 Luftfartyget 
 
Ägare/innehavare: Anders Halvarsson, Björklundsvägen 13, 823 

30, KILAFORS 
 
Typ: PZL-104 Wilga 35A 
Serienummer: 62172 
Tillverkningsår: 1972 
Flygvikt: Max tillåten 1230 kg, aktuell 1100 kg 
Tyngdpunktsläge: Inom tillåtna gränser 
Motorfabrikat: Ivchenko 
Motormodell:  AI-14R 
Antal motorer: En 
Bränsle som tankats 
före händelsen: 100LL 
Total gångtid (luftfar- 
tyget): 1180 timmar 
Gångtid efter senaste peri- 
odiska tillsyn: 1 timme 
Motorgångtid totalt: 1178 timmar 
Motorgångtid efter grund- 
översyn: 84 timmar 
Propeller/Rotor fab- 
rikat: US-122000 
 
Luftfartyget hade gällande luftvärdighetsbevis. 
 
1.7 Meteorologisk information 
 
Svag ostlig vind, CAVOK, temperatur +21C, QNH 1020 hPa. 
 
1.8 Navigationshjälpmedel 
 
Ej aktuellt. 
 
1.9 Radiokommunikationer 
 
Ej aktuellt. 
 
 



 
 

  Fel! Okänt växelargument. 

 
 
 
1.10 Flygfältsdata 
 
På Bollnäs flygfält finns en gräsbana 10/28, som är 900 m lång och 28 m bred. Tröskeln 
bana 10 var vid tiden för haveriet inflyttad 100 m. 
 
1.11 Färd- och ljudregistratorer 
 
Fanns ej, krävdes ej. 
 
1.12 Haveriplats och luftfartygsvrak 
 
1.12.1 Haveriplatsen 
 
Haveriplatsen är belägen ca 300 m söder om grässtråkets mitt på Bollnäsfältet och ca 100 
m norr om den trafikerade landsväg som i ost-västlig riktning går genom samhället Heden 
strax väster om Bollnäs. Området vid haveriplatsen utgörs av sly- och lövträdbevuxen 
blockterräng. Ett stenblock flyttades några meter när det träffades av flygplanets nosparti. 
 
Position 6121N  1621E. 
 
1.12.2 Luftfartygsvraket 
 
Vid nödlandningen skadades flygplankroppens främre del i betydande omfattning. Bl.a. 
slogs propellern av, motorn trycktes bakåt/uppåt och landstället veks bakåt. Vingarna fick 
begränsade plåtskador medan bakkroppen och stjärtpartiet förblev i stort sett oskadade. 
 
1.13 Medicinsk information 
 
Föraren var i god fysisk och psykisk kondition inför flygningen. Vid haveriet ådrog han sig 
bl.a. ryggskador (tredje ländkotan frakturerad) som medförde ett halvt års sjukskrivning. 
 
1.14 Brand 
 
Utbröt ej. 
 
1.15 Överlevnadsmöjligheter 
 
Relativt goda eftersom de ombordvarande var fastspända, att varken säkerhetsbälten eller 
axelremmar brast och att brand inte utbröt. Föraren som hade ryggsmärtor och blödde ur 
munnen fick hjälpas ur vraket av ägaren som undkommit praktiskt taget oskadd. 
 
ELTn aktiverades automatiskt. Ägaren stängde av nödsändaren strax efter haveriet. 
 
Räddningstjänsten larmades sedan ett närboende vittne kl. 19.08 ringt 90000 och 
meddelat sina iakttagelser av haveriet. Ambulans anlände efter ca tio minuter. 
 
1.16 Särskilda prov och undersökningar 
 
1.16.1 Teknisk undersökning 



 
 

  Fel! Okänt växelargument. 

 
Vid undersökning av det havererade flygplanets motor och bränslesystem har ingenting 
framkommit som tyder på något tekniskt fel som skulle ha kunnat orsaka motorstoppet. 
 
1.16.2 Beräkning av kvarvarande bränslemängd 
 
Redan vid SHKs inledande undersökning uppgav både föraren och ägaren att man 
sannolikt glömt att kontrollera bränslemängden före eller under de kortvariga provturerna 
vid Bollnäsfältet. SHK har därför beräknat hur mycket av flygplanets bränsleförråd som 
förbrukats under de flygningar och motorkörningar som gjorts efter den sista tankningen 
före haveriet. Som underlag för beräkningarna har använts dels kända uppgifter om 
flygtider och för flygplantypen publicerade bränsleförbrukningsuppgifter dels även teknisk 
personals och erfarna Wilgaförares praktiska erfarenheter av bränsleförbrukning och 
tankning av typen. Resultatet av beräkningarna framgår av bilaga 2. 
 
 
2 ANALYS 
 
SHK finner med ledning av beräkningarna enligt bilaga 2 att motorstoppet inträffade när 
det av allt att döma inte längre fanns något uttagbart bränsle kvar i flygplanet. Eftersom 
det heller inte framkommit någon annan orsak till motorstoppet, kan fastställas att det 
orsakades av bränslebrist. 
 
Om föraren hade läst och följt checklistan tillräckligt noga hade han insett att han skulle ha 
kontrollerat bränslemängden redan innan han tog plats i flygplanet. Skälet till att han inte 
gjorde så torde vara hänförbart till den snabbhet med vilken flygningen kom att beslutas 
och hans begränsade erfarenhet av flygplantypen Wilga. 
 
SHK anser förarens uppläggning av nödlandningen vara invändningsfri. Flygplanets höga 
sjunkhastighet med stoppad motor och vindmillande propeller gjorde att han egentligen 
inte hade något annat val än att landa som han gjorde i terrängen i motvind och med så 
låg fart som möjligt. En nödlandning på den trafikerade landsvägen med begränsad 
hinderfrihet hade varit alltför riskabel. 
 
 
3 SLUTSATSER 
 
3.1 Undersökningsresultat 
 
a) Föraren var behörig att utföra flygningen. 
 
b) Luftfartyget var luftvärdigt. 
 
c) Under flygningen stannade motorn till följd av bränslebrist. 
 
d) Det har inte framkommit något tekniskt fel som kunnat orsaka motorstoppet. 
 
e) Föraren kontrollerade inte bränslemängden före flygningen. 
 
f) Föraren tvingades nödlanda i underliggande blockterräng. 
 
g) Föraren hade begränsad erfarenhet på typen; totalt två timmar i samband med 



 
 

  Fel! Okänt växelargument. 

typinflygning. 
 
3.2 Sannolik haveriorsak 
 
Haveriet orsakades av att föraren efter motorstopp tvingades nödlanda i blockterräng. 
Motorstoppet orsakades av bränslebrist under flygningen. Föraren kontrollerade inte 
flygplanets bränslemängd före flygningen. 
 
 
4 REKOMMENDATIONER 
 
Inga. 
 


