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Fel! Okant vaxelargument.

BILAGOR

1 Utdrag ur cert reg betraffande féraren ( endast till luftfartsverket)

2 Bréansleberakning

ANMARKNING

All tidsangivelse i rapporten avser svensk sommartid (SST) = UTC + 2 timmar



Arendebeteckning

1991-12-13 L-71/91

Luftfartsverket
601 79 NORRKOPING

Rapport C 1991:60

Statens haverikommission (SHK) har undersdkt en luftfartshan-
delse som intraffade den 29 juli 1991 vid Bollnas flygfalt, X lan
med ett luftfartyg med registreringsbeteckningen SE-LAH.

SHK 6verlamnar harmed enligt 14 > férordningen (1990:717) om
undersokning av olyckor en rapport 6ver undersékningen.

Olof Forssberg Henrik Elinder Claes Jernow



Fel! Okant vaxelargument.

SAMMANFATTNING AV RAPPORT C 1991:60

Arende L-71/91

Luftfartyg; registrering och typ SE-LAH, PZL-104 Wilga 35

Tidpunkt for h&ndelsen 1991-07-29 ca kl. 19.00

Plats 300 m S Bollnas flygfalt, X lan

Typ av flygning Allman flygtraning

Vader Svag ostlig vind, CAVOK

Antal ombord Besattning: 1 Passagerare: 1

Personskador Foraren allvarligt skadad, passageraren lind-
rigt skadad

Skador pa luftfartyget Betydande

Forarens alder, certifikat 45 ar, A

Forarens flygtid 1040 timmar, varav pa typen
2 timmar

Haveriet orsakades av att foraren efter motorstopp tvingades nédlanda i blockterrang.
Motorstoppet orsakades av bréanslebrist under flygningen. Foraren kontrollerade inte
flygplanets bransleméangd fore flygningen.



Fel! Okant vaxelargument.
INLEDNING
Statens haverikommission (SHK) underrattades den 29 juli 1991 om att ett luftfartyg med
registreringsbeteckningen SE-LAH havererat vid Bollnas flygfalt, X lan samma dag ca kl.

19.00.

Handelsen har utretts av SHK som foéretratts av Olof Forssberg, ordférande, Henrik
Elinder, teknisk utredningschef och Claes Jernow, sakkunnig.

SHK har bitratts av Nils Sundin som expert. Vidare har Rune Lundin bitréatt vid haveri-
platsunderstkningen.

SHK har sammantratt

Dag Plats Néarvarande
1991-08-05 Haveriplatsen Forssberg, Lundin och Sundin
1991-10-29 SHKs kansli Forssberg, Jernow, Sundin samt

Roland Nilsson, LFV/L



Fel! Okant vaxelargument.

1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogobrelse for handelseforloppet

Flygplanagaren kopte det aktuella flygplanet begagnat i Polen i mars 1991. Han flog
darefter hem det till S6derhamn/Mohed. Den 18 april tankades planet och fl6gs till
Storvik/Lemstanas varefter det konverterades pa dar befintlig flygverkstad (Aerolem) till
svensk standard. Den 29 juli hamtade &agaren flygplanet. Vid starten fran Lemstanas var
tankarna ungefar halvfyllda. Agaren landade pa Bollnasfaltet.

Direkt efter landningen kom en forare, som var influgen pa typen, fram till flygplanet och
fragade om han fick gora en provtur runt faltet. Agaren som kande foraren val acceptera-
de och flyttade 6ver till hGgersitsen. Foraren tog plats i vanstersitsen, laste i checklistan,
startade motorn, korde ut till bana 10 och startade. Han landade efter ett varv runt faltet.
Han startade genast pa nytt och gjorde en svang 6ver Bollnés. Nar han darpa gick in i
trafikvarvet pa 700 fots hojd over faltet pA medvinden till hoger baslinje (bana 10) stanna-
de motorn plotsligt. Farten var da drygt 100 km/tim.

Foraren insag omedelbart att flygplanets hoga sjunkhastighet med stoppad motor gjorde
det omajligt att na faltet. Han bedomde det vara for riskabelt att landa pa den nastan rakt
under flygplanet befintliga landsvagen. Han bestamde sig istallet for att nédlanda i terrdng-
en. Han tog ut 1007 klaff, flog planet med vindmillande propeller ned till nAgra meters hojd i
motvind och lat farten minska till ca 60 km/tim. Sattningen kom att ske i blockterrdng dar
flygplanet snabbt stannade, nér nospartiet slog i ett stenblock.

1.2 Personskador

Besattning Passagerare Ovriga Totalt
Omkomna
Allvarligt skadade 1 1
Lindrigt skadade 1 1
Inga skador
Totalt 1 1 2
1.3 Skador pa luftfartyget
Betydande.
1.4 Andra skador

Obetydliga tradskador.

1.5 Besattningen

Foraren var vid tillfallet 45 ar och hade gallande A-certifikat.



Fel! Okant vaxelargument.

Flygtid (timmar)

senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 0 46 1040
Denna typ 0 0 2

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 1.
Inflygning pa typen gjordes 1991-03-30 och omfattade tva timmar.

Senaste PFT (periodisk flygtraning) genomférdes 1990-12-28 pa Cessna 172.

1.6 Luftfartyget

Agare/innehavare: Anders Halvarsson, Bjorklundsvagen 13, 823
30, KILAFORS

Typ: PZL-104 Wilga 35A

Serienummer: 62172

Tillverkningsar: 1972

Flygvikt: Max tillaten 1230 kg, aktuell 1100 kg

Tyngdpunktslage: Inom tillatna granser

Motorfabrikat: Ilvchenko

Motormodell: Al-14R

Antal motorer: En

Brénsle som tankats

fore handelsen: 100LL

Total gangtid (luftfar-

tyget): 1180 timmar

Gangtid efter senaste peri-

odiska tillsyn: 1 timme

Motorgangtid totalt: 1178 timmar

Motorgangtid efter grund-

oversyn: 84 timmar

Propeller/Rotor fab-

rikat: US-122000

Luftfartyget hade gallande luftvardighetsbevis.

1.7 Meteorologisk information

Svag ostlig vind, CAVOK, temperatur +211C, QNH 1020 hPa.

1.8 Navigationshjalpmedel
Ej aktuellt.
1.9 Radiokommunikationer

Ej aktuellt.
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1.10 Flygfaltsdata

Pa Bollnas flygfalt finns en grasbana 10/28, som ar 900 m lang och 28 m bred. Troskeln
bana 10 var vid tiden for haveriet inflyttad 100 m.

1.11 Fard- och ljudreqistratorer

Fanns ej, kravdes ej.

1.12 Haveriplats och luftfartygsvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Haveriplatsen &r belagen ca 300 m stder om grasstrakets mitt pa Bollnasfaltet och ca 100
m norr om den trafikerade landsvag som i ost-vastlig riktning gar genom samhaéllet Heden
strax vaster om Bollnas. Omradet vid haveriplatsen utgors av sly- och l6vtradbevuxen
blockterrang. Ett stenblock flyttades nagra meter nar det traffades av flygplanets nosparti.
Position 6121N 1621E.

1.12.2 Luftfartygsvraket

Vid nédlandningen skadades flygplankroppens framre del i betydande omfattning. Bl.a.
slogs propellern av, motorn trycktes bakat/uppat och landstallet veks bakat. Vingarna fick

begransade platskador medan bakkroppen och stjartpartiet forblev i stort sett oskadade.

1.13 Medicinsk information

Foraren var i god fysisk och psykisk kondition infor flygningen. Vid haveriet &drog han sig
bl.a. ryggskador (tredje landkotan frakturerad) som medférde ett halvt ars sjukskrivning.

1.14 Brand
Utbroét ej.
1.15 Overlevhadsmadijligheter

Relativt goda eftersom de ombordvarande var fastspanda, att varken sakerhetsbalten eller
axelremmar brast och att brand inte utbrét. Féraren som hade ryggsmartor och blédde ur
munnen fick hjalpas ur vraket av agaren som undkommit praktiskt taget oskadd.

ELTn aktiverades automatiskt. Agaren stangde av nédsandaren strax efter haveriet.

Raddningstjansten larmades sedan ett narboende vittne kl. 19.08 ringt 90000 och
meddelat sina iakttagelser av haveriet. Ambulans anlande efter ca tio minuter.

1.16 Séarskilda prov och undersékningar

1.16.1 Teknisk understkning
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Vid undersdkning av det havererade flygplanets motor och branslesystem har ingenting
framkommit som tyder pa nagot tekniskt fel som skulle ha kunnat orsaka motorstoppet.

1.16.2 Berakning av kvarvarande branslemangd

Redan vid SHKs inledande understkning uppgav bade féraren och agaren att man
sannolikt glomt att kontrollera branslemangden fore eller under de kortvariga provturerna
vid Bollnasfaltet. SHK har darfor beraknat hur mycket av flygplanets bransleforrad som
forbrukats under de flygningar och motorkdrningar som gjorts efter den sista tankningen
fore haveriet. Som underlag for berdkningarna har anvants dels kdnda uppgifter om
flygtider och for flygplantypen publicerade bransleférbrukningsuppgifter dels aven teknisk
personals och erfarna Wilgaforares praktiska erfarenheter av bransleférbrukning och
tankning av typen. Resultatet av berékningarna framgar av bilaga 2.

2 ANALYS

SHK finner med ledning av berdkningarna enligt bilaga 2 att motorstoppet intréffade nar
det av allt att doma inte langre fanns nagot uttagbart bransle kvar i flygplanet. Eftersom
det heller inte framkommit nagon annan orsak till motorstoppet, kan faststallas att det
orsakades av bréanslebrist.

Om foraren hade last och foljt checklistan tillrackligt noga hade han insett att han skulle ha
kontrollerat branslemangden redan innan han tog plats i flygplanet. Skélet till att han inte
gjorde sa torde vara hanforbart till den snabbhet med vilken flygningen kom att beslutas
och hans begransade erfarenhet av flygplantypen Wilga.

SHK anser forarens upplaggning av nédlandningen vara invandningsfri. Flygplanets hoga
sjunkhastighet med stoppad motor och vindmillande propeller gjorde att han egentligen
inte hade nagot annat val an att landa som han gjorde i terrangen i motvind och med sa
lag fart som mojligt. En nddlandning pa den trafikerade landsvagen med begransad
hinderfrihet hade varit alltfor riskabel.

3 SLUTSATSER

3.1 Undersdkningsresultat

a) Foraren var behorig att utfora flygningen.

b) Luftfartyget var luftvardigt.

c) Under flygningen stannade motorn till foljd av branslebrist.

d) Det har inte framkommit nagot tekniskt fel som kunnat orsaka motorstoppet.
e) Foraren kontrollerade inte branslemangden fére flygningen.

f)  Foraren tvingades nddlanda i underliggande blockterrang.

g) Foraren hade begransad erfarenhet pa typen; totalt tva timmar i samband med
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typinflygning.

3.2 Sannolik haveriorsak

Haveriet orsakades av att foraren efter motorstopp tvingades nédlanda i blockterrang.
Motorstoppet orsakades av bréanslebrist under flygningen. Féraren kontrollerade inte
flygplanets bransleméangd fore flygningen.

4 REKOMMENDATIONER

Inga.



