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I foreliggande rapport redovisas undersokningen under ett fatal
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streck i stdllet for sidhdnvisning.
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Anmarkning

A1l tidsangivelse i rapporten avser
svensk sommartid (SST) = UTC + 2 timmar
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Luftfartsverket

Rapport C 1989:10

Statens haverikommission (SHK) beslutade den 24 maj 1988 att inleda
undersodkning av en luftfartshindelse den 10 maj 1988 rorande segelflyg-
planet SE-TKU. SHK far hédrmed enligt 121 § luftfartsférordningen
(1986:171) Gverldmna rapport dver undersdkningen.

Hans Gullberg Lennart Ringqvist
Postadress Besoksadress Telefon (vaxel) Telex
Box 12538 Vasterbroplan 08 - 737 58 40 12841 HAVKOM S

10229 STOCKHOLM






SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1989:10

SHK drende SE-TKU 14/88

Luftfartyg typ:
Tidpunkt for handelsen:
Plats:

Typ av flygning:

Antal ombord:

Vader:

Personskador:

Skador pd Tuftfartyget:
Forarens alder, certifikat:
Forarens totala flygtid:
Forarens segelflygtid:

Standard Cirrus
1988-05-10 k1 14.40
Naverkdrret, U 1éan
Segelflygtdvling
Besdttning: 1 Passagerare:0
Vind NE-SE. 5-20 knop.
sikt > 8 km

Inga

Omfattande

31 ar, A-cert

667 timmar

551 timmar

Segelflygplanet kolliderade vid utelandning med hdger vinge mot ett
hinder vid fdltkanten varvid segelflygplanet gjorde en ground-1oop

300 grader &t hoger.

Bidragande orsaker:

- Flygningen skedde &ver ett svarlandat terrdngavsnitt.

- Landningsplatsen var for kort.

- Sdttningspunkten var for 1&@ngt in pd filtet.

- Finalfarten var for hog.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrédttades den 15 maj 1988 om att
haveri intrdffat tisdagen den 10 maj 1988 k1 14.40 i samband med ute-
landning med segelflygplanet SE-TKU.

Hiandelsen har utretts av SHK som foretrdtts av Hans Gullberg, ord-
forande, och Lennart Ringqvist, utredningschef.

SHK har bitrdtts av KSAK genom Rune Ingman, som sammanstdllt rappor-
ten, och av Torleif Hiort.

Hindelsen &r av okomplicerad beskaffenhet. SHKs utredning redovisas
darfor kortfattat.

SHK har sammantrdtt

Dag Plats Ndrvarande

1988-10-11 SHKs kansli Gullberg, Ringqvist och KSAKs
flygsadkerhetsmadn.




1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogbrelse for hdndelseforloppet

Under segelflygtadvlingen Eskilstuna Open skulle en strdckflygnings-
uppgift pad 244.4 km genomforas. Efter ca 70 km beslot sig piloten att
gora en utelandning. Terridngen var odlingslandskap i kuperad terradng.
Fdltet som valdes var ett filt med grds som lutade neddt en sjo med
fri inflygning 6ver vattnet. Efter basTinje och final med hog fart
blev sdttningspunkten ca 70 m in pa faltet som var totalt ca 150 m.
Trots att full hjulbroms anvindes lyckades inte piloten f& stopp pa
flygplanet. Hoger vingspets kolliderade med en telefonstolpe vid
hornet av fdltet.

Ll Personskador

Inga.

1.8 Skador pd luftfartyget
Omfattande.

1.4 Andra skador

Inga.

1.5 Besdttning

Befdlhavaren var 32 ar gammal vid haveritillfillet och innehar A- och
S-certifikat.

Flygtid (timmar) Sen 3 dag Sen 30 dag Sen 90 dag Totalt
Segelflygplan 7 31 31 667
Aktuell typ - - 11 11
Motorsegelflyg - - - 206
Motor - - 0 32
Antal flygningar Sen 3 dag Sen 30 dag Sen 90 dag Totalt
SegelflygpTan 3 59 59 1470
Aktuell typ - - 8 8
Motorsegelflyg - - - 465
Motor - - 0 11S
Behorigheter

Segelflyglarare SEL 557
Instrumentflyglarare I-SEL 557
Avansflygldrare AVA-SEL 557

1.6 Luftfartyget

Agare/Innehavare: Givle Segelflygklubb, c/o Magnus Astrand
Box 1109, 801 35 Givle

Segelflygplanet SE-TKU var av typ standard Cirrus

Tillverkare: Schemp-Hirt, tillverkningsar 1972. Serienummer 217



Luftvédrdighetsbeviset gdllande t o m 1992-12-31.

Segelflygplanets totala gdngtid 1849 timmar, efter arstillsyn
23 timmar.

Vid hindelsen var flygvikten 310 kg (max til13ten 330 kg).
Inga tekniska brister pd segelflygplanet var kdanda fore haveriet.

1.7 Meteorologisk information

Viderinformation var inhdmtad fré&n tdvlingsbriefing med meteorolog.
Prognosen stdmde med det aktuella vidret. Vinden var NE-SE byig
5-20 knop, moln O attondelar, sikt mer an 8 km. Marktemperatur

ca 150 C. QNH 1034/hPa. Dager radde.

1.9 Radiokommunikation

Var ej upprattad.

i Flygfdltsdata

Position 55 39 N 15 33 E.

Landningsplatsens ldngd var ca 150 m och bredd ca 50 m med lutning av
ca 5 m. Hinder: telefonledningar vid fdltkanten. Beskaffenhet: kuperat
griasfalt med fri inflygning fran sjo.

1.11 Fdrdregistrator

Barograf medfdrdes.

1.12 Haveriplats och segelflygplansvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Segelflygplanets sittningspunkt var ca 70 m snett in fran vinster pd
ett Jutande grdsfdlt ca 150 m 18ngt och 50 m brett med en Tutning av
ca 5 m. Inflygningen var fri Gver en sjo, faltet begransades av en vag
med telefonledning p& hoger sida samt en vdg vid kortdndan. Vindrikt-
ningen var ndgot snett in fran vinster.

1.12.2  Segelflygplansvrak

Hoger vinges framkant intryckt ca 10 m, 15-25 cm fran vingspetsen.
Skevroder liten intryckning. Védnster vinge delaminering i bakkanten
vid roten. Skrapmirken samt intryckningar p& vingens undersida, skev-
roder lite skrapmirken. Kroppen har skrapmarken pa sidorodrets under-
sida. Lagringar for vinginfdstning intryckt samt sporren bortslagen.
Skadorna tyder pd att segelflygplanet med relativt hog hastighet kol-
1iderat med telefonstolpen under utrullning. Efter kollisionen med
stolpen blev segelflygplanet stiende i normal attityd roterad ca 300
grader at hdger ca 20 m fran faltgransen. Samtliga skador bedoms ha
uppkommit vid haveriet.

1.13 Medicinsk information

Inget har framkommit som tyder pé att forarens fysiska och psykiska



kondition var nedsatt vid tillfdllet.
1.14 Brand
Brand uppstod ej.

1.15 Overlevnadsmdjligheter

Forarrummet férblev oskadat 1ikas3 sitsen. Samtliga sdkerhetsselar
anvandes utan att bli skadade. Raddningstjanst var ej erforderlig.

3 SLUTSATSER

8.1 Sammanfattning av undersokningsresultat

- FOraren var behorig att utfora flygningen.

- Segelflygplanet var Tuftvérdigt och hade genomgatt
foreskriftenligt underhgll.

- Segelflygplanets last 18g inom til18tna virden bide vad avser vikt
och tyngdpunktslige.

- Alla skador bedoms ha uppkommit vid haveriet.

- Vdderuppgift hade inhidmtats och vadret var lampligt for
segelflygning.

= Vinden var byig och turbulens r&dde vid tillfillet.

- Flygningen foretogs ver ett omrdde med svirlandad terridng.

- Landningsplatsen var kort och med hinder vid sidan.

- Det landande segelflygplanets hdgra vingspets kolliderade med en
telefonstolpe under utruliningen, vilket orsakade en ground-1oop

med en vridning pd 300 grader &t hoger.

3.2 Sannolik haveriorsak

Segelflygplanet kolliderade vid utelandning med héger vinge mot ett
hinder vid fdltkanten varvid segelflygplanet gjorde en ground-loop
300 grader &t hoger.

Bidragande orsaker

Flygningen skedde Gver ett svirlandat terrdngavsnitt.

Landningsplatsen var for kort.

Sdttningspunkten var fér 18ngt in p& filtet.

Finalfarten var for hog.






