Rapport C 1988:31
Luftfartshindelse 1988-04-04
pé Bromma flygplats, B 1in

Arende SE-IXG 8/88
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Anmarkning

A1l tidsangivelse i rapporten avser
svensk sommartid (SST) = UTC + 2 timmar



SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1988:31

Arende SE-IXG 8/88

Luftfartyg typ:

Tidpunkt for hdndelsen:
Plats:

Typ av flygning:

Antal ombord:

Personskador:

Skador p& luftfartyget:
Forarens &1der, certifikat:

Forarens totala flygtid:

Beech 95-B 55

1988-04-04 k1 17.03

Bromma flygplats, B 1é&n
Privatflygning

Besdttning: 1 Passagerare: 2
Inga

Omfattande

51 &r, A-certifikat med I-behd-
righet fOr en- och flermotoriga
landflygplan max 5 700 kg

1 442 timmar

Vid landning tog flygplanet efter en oavsiktlig lattning mark pa
nosstdllet varvid nosstdllets hjulgaffel bréots och planet havere-

rade.

Till haveriet har bidragit forarens sitt att mandvrera planet

efter ldttningen.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades den 4 april 1988 om
att flygplanet SE-IXG samma dag havererat vid landning p& Bromma
flygplats.

Handelsen har utretts av SHK som foretritts av Hans Gullberg, ord-

forande, Lennart Ringqgvist, utredningschef, och Claes Jernow, sak-
kunnig.

SHK har sammantridtt

Dag Plats Ndrvarande

1988-04-11 Bromma flygplats Gullberg, Ringqvist, Jernow,
foraren

1988-06-02 SHKs kansli Gullberg, Ringqvist, Jernow,

Roland Nilsson, luftfartsverket,
Torgny Nilsson, KSAK, Lars Bjork-
man som ombud for fdraren och
Lars Lindgren for flygplandgaren



| FAKTAREDOVISNING

1.1 RedogOrelse for hindelsefdrloppet

Efter flygning med flygplanet SE-IXG pi IFR fdrdplan frdn Dagali i
Norge skulle f6raren landa pad bana 12 pa Bromma flygplats. Foraren
har i sin haverianmilan uppgivit féljande angdende omstandigheter-
na vid landningen: Inget anmarkningsvart hinde vid inflygningen.
Autopiloten var kopplad ti1l ILS fran 4 000 fots hdjd. Vid ca 400
fot kopplade han ifran autopiloten, vid ca 200 fot tog han full
klaff. Farten dver trioskeln verkade normal, kanske ca 90-95 knop.
Han minns att han planflgg 100-200 meter Over banan fér att komma
ner till sdttningsfarten. Sdttningen var ocksa normal, ej anmdrk-
ningsvirt hdrd. D& intriffade det nagonting som gjorde att han
helt reflexmdssigt drog hdjdrodret kraftigt mot sig, med p&fdljd
att flygplanet tog ett rejilt skutt upp i luften, nadde marken,
tog ett mindre skutt till och direfter rullade ut. Under utrull-
ningen balanserade han med héjdrodret och styrde av banan till
plattan med hjalp av sidrodret. Vid samtal med SHK har foraren
uppgivit att han i skedet omedelbart efter sdttningen strdvat att
halla noshjulet dver marken.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare Ovriga

Omk omna

Allvarligt skadade

Lindrigt skadade

Inga skador 1 2

1.3 Skador pd luftfartyget

Omfattande.

1.4 Andra skador
Inga.
1.5 Besdttningen

FGraren var vid haveritillfillet 51 &r och hade gdllande A-certi-
fikat med I-behdrighet fér en- och flermotoriga landflygplan max
5 700 kg.

Flygtid (timmar) 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 2 12 1 442
Denna typ 2 12 43

Total flygtid flermotoriga flygplan: 165 timmar.
Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 7

Senaste PFT (periodisk flygtrdning) genomférdes 27 veckor fére
haveritillfdllet.



1.6 Luftfartyget

Agare: Alfaflight-Flygpilen Ekonomisk forening
c/o Lars Lindgren, Kungsgatan 5, 111 43 STOCKHOLM

Luftfartyget_

Typ: Beech 95-B 55

Serienummer: TC 2011

Tillverkningsdr: 1976

Flygvikt, max tilldten 2 315 kg, aktuell 1 905 kg

Aktuellt tyngdpunktsldge: Inom til1&tna grdanser, dock
ndra bakre tyngdpunktsgrinsen

Motorfabrikat: Teledyne Continental

Motormodell: 10-470-L

Antal motorer: 2

Brdnsle (typ/beteckning) som tankats fore hdndelsen: 100 LL

Total gangtid (luftfartyget): 1 823,8 timmar
Gangtid efter senaste periodiska

tillsyn: 27,9 timmar
Motorgdngtid efter grunddversyn: 208,7 timmar

Propellergdngtid efter grunddversyn: 318,7 timmar
Propellerfabrikat: Hartzell BHC-C2YF-2CHUF
Luftfartyget hade gdllande luftvdrdighetsbevis.

Angdende flygplanets last har foraren nirmare uppgivit:
"Flygplanet hade vid olyckstillfillet 3 personer ombord: 2 vuxna i
den frdamre raden ca 75 kg var, ett barn i den andra radens hoger-
sdte, ca 40 kg. Flygarviska i andra radens vinstersdte, ca 10 kg.
Tredje radens ho-stol var bortmonterad vid olyckstillfdallet. P&
dess stdlle, samt i samma rads vi-stol 18g 3 resviskor surrade,
sammanlagt ca 45 kg. Bakom dessa i bakre bagageutrymmet 13g 2
sportvdskor, summa 20 kg. I frimre bagageutrymmet i nosen 13g en
del kassar, summa 10 kg. Vi hade 3 par litta 10pskidor med oss,
placerade mellan vid-pilotstolens rygg och bakre bagageutrymmets
hG-horn, kanske 15 kg sammanlagt. Jag berdknar att jag hade 45
gallon brdnsle kvar vid landningen av mojliga 136 (usable). Vid
urplockningen av bagaget mirkte jag ingen forskjutning av detsam-
ma.ll

1.7 Meteorologisk information

Vdderbriefing inhdmtad per telefon, korrekt dverensstimmelse med
verkliga forhdllanden.

Dager. Ndstan vindstilla. Sikt 10 km. Ingen nederbdrd. Molnmdngd
6/8. Molnbas 1 200 fot. Marktemp 50C. QNH 1 042 hPa. VMC.



1.8 Navigationshjdlpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikationer

Dubbelriktad radiofdrbindelse med Bromma TWR.

1.10 Flygfdltsdata

Bana 12 1 897 m x 45 m. Asfalt. Torr. H6jd Over havet 14 m.

1.11 Fard- och ljudregistratorer

Fanns ej, krdvdes ej.

1.12 Haveriplats och flygplanvrak

1.12.1 Haveriplatsen

e e e e e -

Position 590 21' N 170 57' E
Bromma flygplats, bana 12.

1122 Flygplanvraket

e e e - —

Nosstdllet brast i samband med landningen. Propellerspetsarna bdj-
des p g a markkontakt. Mindre skevheter uppstod i flygplanskrop-
pen.

Inga skador finns pd@ huvudlandstillen eller deras infastningar el-
Ter omgivande struktur.

1.13 Medicinsk information

Inget av intresse.

1.14 Brand

Utbrot ej.

1.15 Overlevnadsmbjligheter
Goda.

Utrymningen var 1dtt. Axelremmarna anvandes, brast ej.
ELT
Aktiverades ej.

1.16 Sdrskilda prov och undersdkningar

Nosstdllet inldmnades till FFV Materialteknik for undersokning.
Fo1ljande frdgestdllningar framlades av SHK:



)

Vad har orsakat brottet pd nosstdllet?
Hdrror den silvergldnsande firgen pd dicksidorna frdn filgen?

Vad har orsakat de mbrka, jamnt fordelade mirkena pa dicksi-
dorna?

Vad dr hjulets Tufttryck?

FFV Materialteknik har i utredningsrapport U-3331-001-1 redovisat
foljande slutsatser.

0

0

1.17

Brottet i nosstdllet har orsakats av dverbelastning.

Nosstdllsbenet har varit behdftat med inre defekter
(smidesdefekter), vilket sinkt materialets hallfasthet.

Den silvergldnsande fargen pa dicksidorna kommer med stor
sannolikhet fran falgen.

De morka mdrkena pa dicksidorna har orsakats av notning.

Hjulets Tufttryck har uppmitts till 2,8 kg/cmz = 39,8 psi,
vilket dr ldgre &n det rekommenderade lufttrycket (48-52
psi).

Ovrigt

En flygledare och en ramp-man, som observerat landningen, har upp-
‘givit att flygplanet efter normal inflygning och landning pd nytt
lattat 1,5-2 m. Enligt vittnena har flygplanet direfter kommit
snabbt in i en nos-ned-attityd. Nir flygplanet sedan tog mark pé
nosstdllet sdg vittnena att noshjulet 1imnade flygplanet.



é ANALYS

I samband med landningen brots noshjulsbenet pa flygplanet varef-
ter fOraren styrde planet av banan. Hirvid slog propellrarna i
marken och skadades.

Av skadorna pd flygplanet kan ej dras n3gon bestimd slutsats om de
orsakats av hard landning eller av en landning enbart p& nosstil-
let. Det finns emellertid inga skador pd huvudstdllen eller deras
infdstningar eller anslutande omrdden. Mot denna bakgrund dr det
sannolikt att de konstaterade skadorna pa flygplanet orsakats av
landning pd nosstdllet. Detta forhdllande bekriftas av vittnesupp-

gifterna.

Av teknisk undersdkning framgdr att brottet pd nosstdllet orsakats
av Gverbelastning. Med hinsyn till hur landningen sannolikt ut-
forts maste det enligt SHKs mening antas att Overbelastningen
skett ndr flygplanet tog mark p& noshjulet sedan planet ldttat ef-

ter den forsta markkontakten.

Den av fGraren uppgivna stérningen vid sdttningen har ej kunnat

hdrledas. Att planet ldttade kan hinforas till att foraren strdva-
de att hdlla noshjulet dver marken. I detta ldge har fdraren tyd-
ligen tappat kontrollen och overkompenserat med hdjdrodret s§ att

noshjulet dverbelastats vid den fornyade markkontakten.

3 SLUTSATSER

3.1 Undersdkningsresultat

a) Foraren var behdrig att utfora flygningen.
b)  Flygplanet var luftvirdigt.

c) Vid landning l4ttade flygplanet efter den forsta markkontak-
ten.

d) Flygplanet tog hirefter mark pd nosstdllet varvid stillets
hjulgaffel brots av.

e) Brottet orsakades av dverbelastning.

3.2 Sannolik haveriorsak

Vid landning tog flygplanet efter en oavsiktlig ldttning mark p3
nosstdllet varvid nosstidllets hjulgaffel bréts och planet havere-
rade.

Ti11 haveriet har bidragit forarens sitt att mandvrera planet ef-
ter ldttningen.

Datum for rapportens expediering till luftfartsverket: 1988-06-10



