Rapport C 1988:18
Luftfartshdandelse 1987-09-07
Nesketvagge, BD ldn

Arende SE-FXZ 61/87
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§AMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT
Arende SE-FXZ 61/87

Luftfartyg typ: Cessna 185

Tidpunkt for hdndelsen: 1987-09-07 ca k1 19.30

Plats: Ovre Nesketvagge, 8 km NV
Singisstugorna, BD lan

Typ av flygning: Privat, firmaflyg

Vader: VFR

Antal ombord: Besdttning: 1 Passagerare: -

Personskador: Svara

Skador pd luftfartyget: Totalhaveri

Forarens alder, certifikat: 39 ar, B-certifikat

Forarens totala flygtid: Ca 800 timmar

Flygplanet har flugit in i ett omrdde med starka vindar och turbu-
lens vilket medfdort att Tasten, 135 kg d1gkdtt, forflyttats s
langt bakdt i flygplanet att toleransen for bakre tyngdpunktsldget
overskridits. Ddrvid har flygplanet dverstegrats och férlorat hdjd
med haveri som f61jd.

Bidragande orsak har varit att den last som fanns i kabinen varit
otillrdckligt forankrad under rddande forhdllanden.

Det féretag som innehade flygplanet skall pd eget initiativ préva
att anvdnda lastndt for forankring av svarfixerade laster som
t ex kott.

Det har under utredningen framkommit onskemdl om bittre mdj1ighe-
ter for flygplan som opererar i fjdllterrdng att komma i kontakt
med flygledningsorganen for viktiga meddelanden som t ex dndring
av fdrdplanen.

Med anledning hdrav Tdmnar SHK f6ljande rekommendation: Luft-
fartsverket bor tillsammans med televerket och rikspolisstyrelsen
undersdka om de flygplan som anvdnds i yrkesmissig flygverksamhet
i fjdllvdriden kan fa utnyttja Fjdllradio 80.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades 1987-10-12 om att ett
flygplan hade havererat 8 km NV Singisstugorna, Ovre Nesketvagge,

BD 1an.

Hdndelsen har utretts av SHK som foretrdtts av generaldirektor
Olof Forssberg, ordfdrande, civilingenjér Lennart Ringqvist, ut-
redningschef, och flygkapten Stig Levén, flygoperativt sakkunnig.

SHK har bitrdtts av flygldkare Lars Laurell och distriktschef Tage
Stoltz, luftfartsinspektionens norra distrikt, som experter.

SHK har sammantratt

Dag Plats

1987-10-27 Kiruna

1988-01-27 SHKs kansli

Ndrvarande

Forssberg, Ringqvist, Levén, SHK,
samt foraren och M Stenberg, firma
Viltflyg

Forssberg, Ringqvist, Levén, SHK,
Laurell och Stoltz samt frén
luftfartsinspektionen Roland Nils-
son



1 FAKTAREDOVISNING

i1 Redoglrelse for hdndelseftrloppet

Foraren, anstdlld i firma Viltflyg, avsdg att mandagen den 7 sep-
tember 1987 sent pd eftermiddagen flyga ut frdn foretagets bas vid
Rrosjokk for att himta fisk och kott. Varorna skulle hdmtas fran
samer som befann sig vid sjdarna Upmasjaure och Seukojaure. Fora-
ren hade meddelat sin chef att f]ygningen skulle vara avslutad
senast k1 22.00. D@ flygplanet ej atervint vid denna tidpunkt lar-
mades flygrdddningscentralen ARCC.

Flygplanet havererade pd dtervdgen till basen och forstordes helt
av brand. Till f61jd av de skador som fdraren ddrog sig vid have-
riet drabbades han av minnesforlust som berdr tiden fran nirmast

fore flygningen frdn basen till ca sex timmar efter haveriet. De

samer som deltog i lastningen av flygplanet vid ovannimnda sjdar

har kunnat vittna om lastens storlek samt dess placering i flyg-

planet. Dessa vittnen sdvdl som andra har uppgivit att vddret den
aktuella tiden varit bra med god sikt och inga 1dga moln. Vinden

bldste frdn Gster och s§ hdrt att den medforde grov sjogang p& de
aktuella sjoarna. Fdorarens enda minnesbhild fran haveritillfdllet

dr en kdnsla av att motoreffekten var otillrdcklig.

1.2 Personskador .
Besdttning Passagerare {vriga

Omkomna

Allvarligt skadade 1

Lindrigt skadade
Inga skador

1:3 Skador pd luftfartyget

Flygplanet dr totalhavererat.

1.4 Andra skador
Inga.
1.5 Besdttningen

FOoraren var vid haveritillfdllet 39 &r och hade gallande
B-certifikat.

Flygtid (timmar) 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer ) Tiderna ej tillgdngliga ca 800
Denna typ ) dé@ dessa handlingar brun-

nit upp

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: Ej tillgdnglig
uppgift

Senaste PFT (periodisk'flygtréning) genomfdrdes 1987-07-30 pa
PA 23.



1.6 Luftfartyget

Agare/Innehavare: Hans Bergstrom, Froson, uthyrd ti1l firma
Stenbergs Viltflyg, Arosjokk.

Luftfartyget

Typ: Cessna A 185 F
Serienummer: 1536

Tillverkningsédr: 1969

Flygvikt, max tilldten: 1 520 kg, aktuell 1 480 kg

Aktuellt tyngdpunktsldge vid

starttillfdllet: 112,076; tilldtet 106,4-118,1
Berdknat tyngdpunktslidge vid

haveritillfdllet: 120,468 (troligen hdgre virde)

Motorfabrikat: Continental
Motormodell: 10-520-D
Antal motorer: 1

Brdnsle (typ/beteckning) som tankats fdore hindelsen: 100LL
Total gdngtid (luftfartyget): > 2 380 timmar
100-timmarstillsyn utford vid gdngtid 2 324 timmar

Motorgangtid efter grunddversyn: 1 276 timmar

Propeller efter grunddversyn: Mc Cauley, 355 timmar
Luftfartyget hade gdllande luftvirdighetsbevis t o m 1988-07-31.

1.7 Meteorologisk information

I aktuellt omrdde VFR, troligen dven stark turbulens i samband med
hard, ostlig vind.

Se ocksd bilaga 2 frén SMHI.

Enligt uppgift dr omrddet kring haveriplatsen kint for svir turbu-
Tens med valdsamma rotorer vid ostlig vind.

1.8 Navigationshjilpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikationer

Ej aktuellt.

1.10 Flygfdltsdata

Ej aktuellt.

111 Fard- och ljudregistratorer

Fanns ej, ej erforderligt.



L2 Haveriplats och flygplanvrak

LedZsl Haveriplatsen

Position 670 53,5' N 180 11' E
Stenig fjallsluttning ca 1 030 meter Over havet.

1.18 .2 Flygplanvraket

Resterna av flygplanet 1igger inom ett begrdnsat omrade vilket
tyder pd att planet haft Tag horisontell hastighet vid nedslaget.

Av propellerskadorna framgdr att motorn limnat stor effekt vid
islaget. Ndgra tekniska fel som fdrorsakat haveriet har ej kunnat
pavisas.

Flygplanet beridknades ha ca 90 liter flygbridnsle ombord vid sista
starten fore haveriet. (Flygtid till haveriet ca 10-15 minuter).

1.13 Medicinsk information

Foraren erholl hjdrnskakning, svdra ansiktsskador, revbensfraktu-
rer och ldttare fot- och kndskador.

1.14 Brand

Brand har utbrutit, sannolikt efter nedslaget, flygplanvraket blev
helt utbrdnt.

1.15 Overlevnadsmdjligheter

Sannolikt har fdraren slungats ur flygplanet i nedslagsdgonblic-
ket. Detta har troligen rdddat hans 1iv eftersom branden kan ha
haft ett hastigt forlopp. Fdraren har en stor erfarenhet i konsten
att dverleva i fjd11mi1jo. Denna rutin har med all sannolikhet va-
rit en starkt bidragande orsak till att foraren, trots svara
kroppsskador, lyckats vandra ndrmare 4 mil i en temperatur strax
Over 09C ti11 en plats dir han ca 17 timmar efter haveriet kunde
larma rdddningstjansten.

ELT

Sdndaren fungerade inte efter nedslaget. Vid undersdkning av ELT
hittades tre olika elektriska fel. Ett av dessa fel bestod i ett
avbrott i sdndarkristallen, vilket var orsaken till att ELT-n inte
gav ifrdn sig en anvdndbar signal. Detta fel kan ha uppstdtt vid
haveriet. Se dven bilaga 4.

1.16 Sdrskilda prov och undersdkningar

Ej aktuellt.



1.17 Qvrigt

Lastningen sker rutinmdssigt sd att tre backar med fisk stuvas i
flygplanets utvdndigt monterade lastutrymme, s k "Cargo Pac". Des-
sa tre backar surras inte dd de enligt uppgift fixerar varandra.
Flygplanet var dessutom lastat med ytterligare tvd fiskbackar i
hoger framsdte. Dessa backar var surrade. Bakom framstolarna fanns
max 135 kg d1gkdtt fordelade pd tva d1gl1ar och del av dlgrygg.
Kottet 1ag i en plastsdck som var "fixerad" med hjdalp av ett 20 mm
spannband. Bakom kdttet fanns tomma plastbackar som skulle for-
hindra att kéttlasten skulle kunna kana bakdt. Se dven bilaga 3,

Lastberdkning.

Det forhdllandet att piloten led av minnesférlust och att flyg-
planvraket inte dterfanns forridn efter ett par dagar medfdrde
osdkerhet huruvida fler &n en person befunnit sig ombord vid
olyckstillfdllet.

Darfor har det under utredningsarbetet framkommit Snskemdl frén
den yrkesmdssiga flygverksamheten i Ovre Norrland om bittre mdj-
Tigheter att kunna kontakta flygledningsorganen for ldmnande av
uppgifter om dndringar i fardplanen och annan frdn flygsikerhets-
synpunkt viktig information.

Fjdllradio 80, som dr polisens system har f n bdsta rickvidden.
Televerket bedriver forsdksverksamhet med MRG (Mobilradio med ge-
mensam bas). Om det senare systemet byggs ut far det motsvarande
tickning som Fjallradio 80 och kan dven anvindas for den kommersi-
ella trafiken.

2 ANALYS

Det dr sannolikt att planet flugit in i ett turbulent omrdde med
vdldsamma rotorer och nedsvep varvid lasten kommit att glida bak-
at i flygplanet. Detta har medfdrt att tyngdpunktsldget forskju-
tits utanfor bakre toleransgrdnsen. Dirutdver kan fisklasten i den
s k cargo pac ocksd ha forskjutits bakdt vilket ytterligare for-
vdrrat tyngdpunktsliget. Flygplanet har direfter Gverstegrats och
forlorat fart och hojd. Férarens vaga minnesbild av “"brist pd
(motor)effekt" kan tyda p& att motoreffekten inte ridckte till for
att hdlla det baktunga flygplanet i planflykt. Vrakets ringa
spridning pa haveriplatsen styrker uppfattningen att flygplanets
horisontella hastighet varit mycket 13g.

Enligt BCL-D 1.8 punkt 3.1 skall gods som befordras i luftfartyg
stuvas, understottas och fixeras si@ att det inte genom fdrskjut-
ning kan orsaka férdndring av luftfartygetds tyngdpunktslige eller
skada besdttningen eller passagerarna eller delar av luftfarty-
get.

Utredningen visar att det inte rdcker att fixera laster som bestdr
av kott med remmar. Foretagets ansvariga har vid samtal med SHX
sjdlva foreslagit anvdndning av vdl forankrade lastnit vilka pa
ett effektivt sdtt borde kunna férhindra férskjutning av t ex last
av kott. SHK, som finner att den av fdoretaget foreslagna atgdrden



dr 1dmplig, anser att det ligger inom ramen for foretagets egen-
kontroll att sdka sig fram till en siker metod for forankring av
lasten vid kott- och fisketransporter.

3 SLUTSATSER

3.1 Undersdkningsresultat

a) Fdraren var behdrig att utféra flygningen.
b)  Flygplanet var luftvirdigt.

c) Inget har framkommit som tyder p& tekniskt fel hos flygpla-
net.

d) Flygplanet har vid starten varit lastat inom till18tna vikt-
och tyngdpunktsldgen.

e) Surrningen av lasten har inte kunnat férhindra att del av
lasten forskjutit sig bakdt i flygplanet.

f)  Haveriplatsen ligger inom ett omridde som dr kint for svir
turbulens med nedsvep.

3.2 Sannolik haveriorsak

Flygplanet har flugit in i ett omrdde med starka vindar och turbu-
Tens vilket medfdrt att lasten, 135 kg d1gkdtt, forflyttats sd
langt bakdt i flygplanet att toleransen for bakre tyngdpunktsldget
overskridits. Ddrvid har flygplanet dverstegrats och forlorat hdjd
med haveri som f61jd.

Bidragande orsak har varit att den last som fanns i kabinen under
rddande foérh&1landen varit otillrackligt forankrad.

4 REKOMMENDATION
Luftfartsverket bor tillsammans med televerket och rikspolissty-

relsen undersdka om de flygplan som anvinds i yrkesmassig flyg-
verksamhet i fjdllvdrlden kan f3 utnyttja Fjdllradio 80.

0lof Forssberg Lennart Ringgvist Stig Levén

Datum fOr rapportens expediering till luftfartsverket: 1988-03-08



