Rapport C 1988:13
Luftfartshdandelse 1987-10-10
Grdsjévalen, 1,6 km N Sundet, Z 1dn
Arende SE-HFK 63/87
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Utdrag ur cert reg betridffande foraren (endast till

luftfartsverket)

Kartskiss

Anmérkning

A1l tidsangivelse i rapporten avser
svensk normaltid (SNT) = UTC + 1 timma



SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT

Arende SE-HFK 63/87

Luftfartyg typ:
Tidpunkt f6r hindelsen:
Plats:

Typ av flygning:

Vdder:

Antal ombord:

Personskador:

Skador pd Tuftfartyget:
Forarens dlder, certifikat:

Forarens totala flygtid:

Helikoptern havererade till

av att hovring skedde med vi

Bidragande orsak til] haverie
Over terrdng som ej medgav no

Helikopter Hughes 269 ¢
1987-10-10

Grdsjévalen, 1,6 km N Sundet,
re kommun, Z 1in

Rendrivning

Vind 0-10 knop. Regn.
Besdttning: 1 Passagerare: 1
Inga

Omfattande

26 &r, BH-certifikat med m&r-
kerbehdrighet och 18gflygtilil-
stand

697 timmar

f61jd av genomsjunk sannolikt orsakat
nden snett bakifran.

t har varit att hovringen utfdrdes
dlandning.



%«ATE/‘,& Datum Arendebeteckning.
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%@g STATENS HAVERIKOMMISSION 1988-01-26 SE-HFK 63/87
%

(S
KoM
Till Luftfartsverket
Rapport 1988:13
INLEDNING
Hdndelsen har utretts av statens haverikommission (SHK) som
foretrdtts av Hans Gullberg, ordforande, och Lennart Ringqvist,
utredningschef. Som experter har medverkat Nils Grimskog (t o m
1987-12-16) och Nils Sundin.
SHK har bitrdtts av Tage Stoltz och UIf Vikstrom, Tuftfartsinspek-
tionens norra distriktskontor.
SHK har sammantritt
Dag Plats Ndrvarande
1987-10-15 0Ostersund Stoltz, Vikstrém, piloten
1987-12-08 SHKs kansli Gullberg, Ringqvist, Grimskog,
Sundin, K G Bask, luftfarts-
verket, och Goran Wallert, HFR
Postadress Besoksadress Telefon (vixel) Telex
Box 12538 Vésterbroplan 08 -73758 40 12841 HAVKOM S

10229 STOCKHOLM



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for hindelsefdrloppet

Vid rendrivning i omrddet norr om byn Sundet i Are kommun gjorde
foraren den bedémningen att hovring utan markeffekt (cirka 2 m
over trddtoppshdjd) skulle vara mojlig for att avvakta renarnas
passage av ett terrdngavsnitt med granskog intill en kraftig
sluttning.

Hovringen genomfdrdes med vindriktningen fran vinster, snett bak-
ifrén.

Under hovringen uppmirksammade féraren en markant sjunktendens.
Denna sjunkning resulterade i en reflexrirelse hos foraren att dra
pd gasreglaget och hija stigspaken for att erhdlla storre 1yft-
kraft.

Rtgirderna hjdlpte ej utan helikoptern sjénk ytterligare varvid
huvudrotorbladen kolliderade med en bjorkstam. Helikoptern tappade
dirmed all lyftkraft, sjénk ti11 marken och vilte St vinster.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare Ovriga

Omk omna
Allvarligt skadade
Lindrigt skadade

Inga skador 1 1
1.3 Skador pd luftfartyget
Omfattande.

1.4 Andra skador

En bjork och tvd granar skadades.

1.5 Besdttningen

Foraren var vid haveritillfillet 26 &r och hade gdllande BH-certi-
fikat med mdrkerbehdrighet och 18gflygtillstand.

Flygtid (timmar) . 24 timmar 90 dagar Totalt

Alla typer 6,1 195 697
Denna typ 6,1 195 280

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 272

Senaste PFT (periodisk flygtrdning) genomfordes 1987-07-20 pa
helikoptertyp Hughes 269 C.

FGraren har militidr grundutbildning avslutad december 1985. Dir-
efter typinflygning Bell 206 til1 midsommar 1986. Sedan ett 3rs
s k grundldggande flygslagsutbildning p& samma typ. Han bdrjade



flyga for civilt flygforetag juli 1987. Foretagsanpassad utbild-
ning 1987-07-13--08-07.

1.6 Luftfartyget

Agare/Innehavare: Qstersunds Helikopter AB/Jdmtlands Aero i
Ostersund

LQf?f?EFlHEt_

Typ: Helikopter Hughes 269 C

Serienummer: 840340

Tillverkningsdr: 1974

Flygvikt, max til18ten 930 kg, aktuell 814 kg

Aktuellt tyngdpunktsldge: Inom tilldtna grédnser
Motorfabrikat: Avco Lycoming
Motormodel1l: H 10-360 DIA

Antal motorer: 1

Bransle (typ/beteckning) som tankats fore handelsen: Avgas 100 LL

Total gdngtid (Tuftfartyget): 6 809,0 timmar
Gangtid efter senaste periodiska

tillsyn: 10,6 timmar
Motorgangtid efter grunddversyn: 620,5 timmar
Rotor fabrikat: Hughes

Luftfartyget hade gillande luftvdrdighetsbevis gdllande till
1988-05-31.

17 Meteorologisk information

Sydlig vind 180 grader. Vindstyrka ca 0-10 knop. Regn. Molnmdngd
8/8. Molnbas ca 1 000 fot over marken. Marktemperatur ca +10°C.
QNH ca 1 003 hPa. VMC-vider.

1.8 . Navigationshjilpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikationer

Ej aktuellt.
110 Flygfdltsdata

Ej aktuellt.



| Fdrd- och 1judregistratorer

Fanns ej, krdvdes ej.

1.12 Haveriplats och helikoptervrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position 630 41' N 120 52' E. Hojd 550 m & h.

Kartskiss bilaga 2.

Haveriplatsen utgdrs av skogbevuxen terrdng intill myrmarksomride
med en bergskam i norra delen, dvs parallellt med helikopterns
fardriktning. Fotografiet, fig 1, visar haveriplatsen sedd frin
s6der. Hojdskillnad haveriplatsen - sluttningen i bakgrunden ca
60 m.

1.12.2 Helikoptervraket

Helikoptern fick omfattande skador vid haveriet.

Samtliga huvudrotorblad och huvudrotornay deformerades.

Vanster medstd1l med tillhdrande fastanordningar kraftigt deforme-
rade.

Stjartrotorsystemet inklusive stjirtbom skadat.

Siktrutor runtom skadade.

Kroppsstativet skadat i bakre partiet.



1.13 Medicinsk ‘information

Inget av intresse.

1.14 Brand
Utbrot ej.
1.15 Overlevnadsmojligheter

Utrymningen var 1datt. Axelremmar anvandes, brast ej.
ELT

ELT aktiverades automatiskt. Slogs ifran manuellt senare.

2 ANALYS

Under rendrivning stannade foraren upp helikoptern strax ovanfor
trddtoppar for att kunna fullfdlja uppdraget att folja renarna.
Vid hovring hdrvid utan markeffekt sjonk helikoptern igenom. Un-
derliggande terrdng medgav ej nodlandning. Helikoptern havererade
efter det att huvudrotorbladen kolliderat med tradstammar.

Det finns inget som tyder pd att haveriet orsakats av tekniskt fel
pa helikoptern.

Sannolikt har genomsjunket orsakats av att hovringen skedde med
vinden snett bakifrén varvid den egna rotorluftstrdmmen har for-
sdmrat hovringsméjligheten. Dessutom kan nedsvep fran intilliggan-
de bergkam ha ytterligare forsimrat den.

Hovring utan markeffekt i skogsterrdng, dir nodlandningsm6jlighe-
ter saknas, bdor under alla omstdndigheter undvikas, speciellt med
vinden bakifran. Forarens utbildning for den aktuella typen av
uppdrag och hans praktiska erfarenhet har tydligen inte varit
tillfyllest med hdnsyn till de svira foérhdllandena vid rendrivning
med helikopter. Svdrighetsgraden sammanhanger med att flygvidgen

ej kan detaljplaneras i forvdg, i kombination med starkt varieran-

de meteorologiska forhdllanden.

3 SLUTSATSER

< | Understkningsresultat

a) Foraren var behorig att utfora flygningen.
b)  Helikoptern var luftvirdig.

c) Det har inte framkommit ndgot som tyder pd tekniskt fel pa
helikoptern.



3.2 Sannolik haveriorsak

Helikoptern havererade till f61jd av genomsjunk sannolikt orsakat
av att hovring skedde med vinden snett bakifran.

Bidragande orsak till haveriet har varit att hovringen utfdrdes
over terrdng som ej medgav nodlandning.

4 REKOMMENDATIONER

Inga.

Hans Gullberg Lennart Ringqvist
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