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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT
Arende SE-TOO 64/87

Luftfartyg typ: PIK 20

Tidpunkt for hdndelsen: 1987-10-03

Plats: Langtora flygfdlt, C 1in
Typ av flygning: AlTmdn flygtrédning

Antal ombord: Besdttning: 1
Personskador: Foraren allvarligt skadad
Skador pd luftfartyget: Begrinsade

Forarens &lder, certifikat: 61 ar, S-certifikat
Forarens totala flygtid: 1750 timmar

Foraren har al1tfor hastigt pa 13g hojd och med relativt 18g fart
mandvrerat klaffen till ett stort positivt vdrde med resultat att
flygplanet snabbt sjunkit till marken.

Bidragande faktorer till haveriet har varit:
0 For mycket klaff i forh81lande till farten.

0 Foraren far vid mandvreringen av klaffen ej ndgon tydlig
indikering om hur stort klaffldget ar.

KSAK har tidigare hos flygplantillverkaren patalat bristande
klaffldgesmarkering. Tillverkaren har ddrvid ansett atgird ej
behovlig. Med hdansyn till att flygplantypen dr vdalkdnd p& klub-
barna anser SHK ndgon sirskild rekommendation frin SHK nu ej bora
ske.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades 1987-10-19 om att
ett segelflygplan, SE-T00, havererat vid en planerad landning pa
bana 30, Ldngtora flygfdlt, C 1dn, 1987-10-03 k1 15.15.

Hindelsen har utretts av statens haverikommission (SHK), som
foretrdtts av Hans Gullberg och Lennart Ringgvist.

SHK har bitrdtts av Torleif Hiort, som sammanstdll1t rapporten, och
av Lars Laurell.

SHK har sammantrdtt
Dag Plats Ndrvarande
1988-02-16 SHKs kansli Gullberg, Ringqvist, Hiort,

G Klevstigh, L Landegren, C Olsson
och K Svensson



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for hdndelseforloppet

Piloten startade frdn Ldngtora flygfdlt med sege1f1ygp1anet SE-TOO
1987-10-07 ca k1 14.50. Efter att ha flugit ca 25 min atervande
foraren for landning pd bana 30. Nir foraren svingt in pd finalen
kunde vittnen se flygplanet variera i héjdldge re1at1vt kraftigt
vid flera til1fdllen. Nar flygplanet befann sig pd ca 5-8 meters
hojd forlorade det plotsligt hojd och landade med en kraft1g satt-
ning ca 100 m fore banan. F1yop1anet studsade upp, tog ater mark
efter ca 10 m och kanade direfter pa marken dver ett dike och
stannade slutligen mot en stdrre halmbal.

Foraren har uppgett: Han fdllde tidigt pd finalen ut for mycket
klaff men tog snabbt in den ndr flygplanet sjonk kraftigt. Dar-
efter fdllde han ater ut klaffen for mycket. Detta medforde att
flygplanet tog mark. Orsaken till att fOraren sista gangen
p1ots11gt tog ut mera klaff var att han ej trodde att han skulle
na fram till banan utan ville landa fdore fidltet med de stora
halmbalarna. Foraren har uppgett att han hade svart att avgora
klaffens ldge.

1.2 Personskador B
Besdttning Passagerare (vriga

Omk omna

Allvarligt skadade 1

Lindrigt skadade
Inga skador

1.3 Skador pa flygplanet

Skadorna pa flygplanet blev av mindre omfattning.

1.4 Andra skador

DA flygplanet passerade diket skadades ett vattenledningsror.

1.5 Befdlhavaren

Foraren var vid haveritillfdllet 61 dr gammal. S-Certifikatet ir
giltigt t o m 1988-03-30 utan medicinska begrdnsningar. Foraren &r
segel flygldrare.

Flygtid (timmar) Sen 30 dag Sen 90 dag Totalt
Segelflygplan 1 48 1750
Aktuell typ 1 16 25
Antal flygningar Sen 30 dag Sen 90 dag Totalt
Segelflygplan 1 78 3200
Aktuell typ 1 12 17
1.6 Luftfartyget

Agare: Christer H3rd af Segerstad, Engelbrektsvigen 19 B,



175 31 Jdrfdlla, Bengt Thelander, Drottninghoimsvigen 342,
161 50 Bromma, Holger Uppgdrd, Segeltorpsvigen 148, 141 71
Huddinge.

Segelflygplanet SE-TOO var av typ PIK 20 tillverkat 1975 av
Eiravion 0Y, Lahti, Finland, med tillverkningsnummer 20060.

Total gdngtid var 1511 h och géngtid efter 3rstillsyn 81 h.
Luftvdrdighetsbeviset var giltigt t o m 1989-12-31 och under-
hdllsrapporten URB var daterad 1987-04-29.

Vid haveriet var flygvikten 360 kg (max till8ten 376 kg) och
tyngdpunktsldget 13g inom tilldtet omride.

Inga tekniska brister pd segelflygplanet var kdnda fore haveriet.

Flygplanet PIK 20 &r utrustat med landningsklaff i stdllet for
luftbromsar. Klaffen regleras fran -80 till +800s lige med ett
handtag pd férarens vinstra sida. For att mandvrera med handtaget
maste det frigoras med ett tumgrepp. Nir reglaget dr frigjort kan
klaffen mandvreras obehindrat Over alla vidrden. Vid 800s klaffldge
erhalls brant planébana. Vid flygning med PIK 20 &r det svart att
avldsa hur stort klaffldge som mandvrerats.

1.7 Meteorologisk information

Vdderinformation fran segelflygvidrets telefonsvarare fanns till-
ganglig.

Aktuellt vdder: Vind 270° 8 knop. Moln 1/8, bas pd 1000 m. Sikt
mer dan 10 km. Marktemperatur 100 C.

1.8 Navigationshjdlpmedel
Inga.
1.9 Radiokommunikationer

Radioforbindelse var upprdttad med klubbens markradiostation.

1.10 Flygplatsen

Langtora flygplats beldgen 15 m 6 h. Bana 30, som var i anvind-
ning, har en tillgdnglig ldngd for landning pd 590 m. Vindstrut
fanns ej for tillfdallet. Se bil 1.

1.11 Fard- och ljudregistratorer

Vid flygningen medfdrdes ej barograf.

1.12 Haveriplats och segelflygplanvrak

1.12.1 Haveriplatsen

— e — — — — —

Position: Lat 590 40', Long 0170"13'. Se bil 2 och 3.



F1ygp1anet havererade ca 100 m fore bana 30. Flygplanet blev
stdende ca 35 m fore filtkanten.

1.12.2 Segelflygplanvraket
Segelflygplanet blev stdende horisontellt efter att det kanat pd
marken.

1.12.3 Skador_pd flygplanet

Landsta11et var 1ntryckt En ca 1 m lang spricka fanns p3 kroppen
fr@n hjulhuset och bak&t. Instrumentupphdngningen var avbruten.
Dessutom fanns ett flertal synliga ytskador. Ev skada i ett ving-
beslag.

1.13 Medicinsk information

Ingenting tyder pd att forarens fysiska eller psykiska kondition
varit nedsatt vid haveritillfdllet.

1.14 Brand

Uppstod ej.

1.15 Overlevnadsmdjligheter
Goda.
2 ANALYS

Flygplanets h03d1age varierade relativt kraftigt pd finalen. Detta
har berott pd forarens felaktiga klaffmandvrering. Som ett resul-
tat hdrav tvangs foraren minuslanda och blev landningen hdrd. P3
haveriplatsen kunde konstateras (bilaga 3) att flygplanet tagit
mark med sporrhjul och huvudhjul samtidigt.

3 SLUTSATSER

3.1 Sammanfattning av undersdkningsresultat

- FOoraren var behdrig att utfdéra flygningen.
- Segelflygplanet var Tuftvdardigt.

- Segelflygplanets last 13g inom ti118tna vdrden bide vad avser
vikt och tyngdpunktsldge.

- Ndgot tekniskt fel pd flygplanet som kunde ha orsakat haveri-
et har ej kunnat pdvisas.

- Foraren har uppgivit att han haft problem med att reglera
klaffen till exakt ldge.



- Foraren tog ut for mycket klaff strax innan flygplanet tog
mark.

- Tydlig markering av klaffldget saknas.

3.2 Sannolik haveriorsak

Foraren har alltfor hastigt pd 13g hdjd och med relativt 13g fart
manovrerat klaffen till ett stort positivt vdrde med resultat att
flygplanet snabbt sjunkit till marken.

Bidragande faktorer till haveriet har varit:

0 For mycket klaff i forhdllande till farten.

0 Foraren far vid mandvreringen av klaffen ej ndgon tydlig
indikering om hur stort klaffldget ar.

4 REKOMMENDATIONER
Inga.
5 OVRIGT

KSAK har tidigare hos flygplantillverkaren patalat bristande
klaffldgesmarkering. Tillverkaren har ddrvid ansett atgdrd ej
behdvlig. Med hdansyn till att flygplantypen &r vdlkdnd pd klub-
barna anser SHK ndgon sdrskild rekommendation fr&n SHK nu ej bdra
ske.

Datum for rapportens expediering till Tuftfartsverket: 1988-03-08
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