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91ATENG‘ Datum Arendebeteckning
l; b 1] z - - c_
’gﬂg STATENS HAVERIKOMMISSION 1983-03-16 Se-TLC 10/88
9’4'oMN\\°’
Luftfartsverket

Rapport C 1989:24

Statens haverikommission (SHK) beslutade den 16 maj 1988 att inleda

undersdkning av en luftfartshdndelse den 7 maj 1988 rérande flygplanet
SE-TLC.

SHK far hdrmed enligt 121 § Tuftfartsforordningen (1986:171) Gverlimna
rapport dver undersdkningen.

dans Gullberg Lennart Ringqvist
Postadress Besoksadress Telefon (vaxel) Telex
Box 12538 Vasterbroplan 08 -737 58 40 12841 HAVKOM S

10229 STOCKHOLM






SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1989:24

Arende SE-TLC 10/88

Luftfartyg typ:
Tidpunkt for hdndelsen:
Plats:

Typ av flygning:

Antal ombord

Vader:

Personskador:

Skador pa luftfartgyet:
Elevens alder:

Elevens flygtid/antal flygningar:

Bergfalke IV

1988-05-07 k1 17.48

Gdllivare flygplats, BD lan
Skolning

Besdttning: 1 Passagerare: 0
CAVOK

Inga

Omfattande

17 ar

5.25/21

Sannolik haveriorsak: For sen upptagning vid landning med paféljd att
flygplansnosen slog i marken och planet havererade. Bidragande faktor:
Segelflyglédraren har alltfor tidigt 1a8tit eleven flyga EK.

SHK erinrar om att enligt artikel 651 (i lydelse 1987-03-25) i Segel-
flyghandboken skall en elev fore forsta EK-flygning ha utfort godkan-
da ovningar och darefter ytterligare tio flygningar med segelflyglara-

re.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades 1988-05-16 om att
segelflygplanet SE-TLC havererat vid planerad landning pa bana 30,
Gallivare flygplats, BD 1an, 1988-05-07 k1 17.48.

Handelsen har utretts av SHK som foretrdtts av Hans Gullberg,
ordforande, och Lennart Ringqvist, utredningschef.

SHK har bitratts av KSAK genom Ake Carlsson, som sammanstdllt
rapporten, och Torleif Hiort.

Handelsen &dr av okomplicerad beskaffenhet. SHKs utredning redovisas
darfor kortfattat.

SHK har sammantratt

Dag Plats Narvarande

1988-10-11 SHK kans1i Gullberg, Ringqvist, KSAKs
flygsdkerhetsman, fran luft-
fartsverket K-G Bask




1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for hdndelseforloppet

En sege]f]yge1ev startade med segelflygplanet SE-TLC 1988-05-07

k1 17.35 fran Gallivare flygplats. Detta var elevens forsta EK-flyg-
ning. Tidigare pa dagen hade tvéa DK-pass flugits varav ett i termik
som varade ca 1 timme. EK-flygningen gick normalt och pa@ ca 300 meters
hojd 14dmnades nedflygningssektorn och eleven gick ut pa medvindslin-
jen. Finalen péborjades med fart 110 km/h och hojden var s&dan att
full broms kunde anvdndas. Sjunkhastigheten blev d& hdg, ca 6 m/s. Vid
upptagningen infor landningen glomde eleven att reducera broms (som
tidigare ldrts ut) och upptagningen fick inte samma verkan som tidiga-
re. Nosen (frdmre delen av skidan) slog i marken och flygplanet stud-
sade upp i luften varvid bakkroppen kraftigt slog i marken. Eleven

kom dd ihd&g att ta in bromsen varefter flygplanet landades normalt.

1.:2 Personskador
Inga.
1.3 Skador pa luftfartyget

Skadorna p& flygplanet blev av mindre omfattning.

1.4 Andra skador
Inga.
1.5 Besdttningen m f1

Foraren var vid ti11fdllet 17 &r och var under utbildning.

Totalt=
Flygtid tim/antal Sen 3 dag Sen 30 dag Sen 90 dag Aktuell typ

2 L1s7 5.25/21 5.25/21 5.25/21

Ldararen hade gdllande C-certifikat med IMC-behorighet och gdllande
segelflyglararbevis.

1.6 Luftfartyget

Agare/Innehavare: Flygklubben Nordvingen/KSAK.

Typ: Bergfalke IV, tillverkat 1971 av Scheibe flugzeugbau Gmbh med
tillverkningsnummer 5810. Total gangtid var 1477h och efter arstillsyn
46h.

Luftvdrdighetsbeviset var giltigt till 1991-12-31 och underhdlls-
rapport URB var daterad 1988-03-26.

Vid haveriet var flygvikten 377.8 kg (max tilldten vikt &r 505 kg) och
tyngdpunktsldget 14g inom tillatet omrade.



1.7 Meteorologisk information

Vind 310 grader 4 knop, CAVOK.

1.9 Radiokommunikationer

Radioforbindelse var upprdttad med segelflygldraren och Gallivare infor-
mation.

1.10 Flygfaltsdata

Gdllivare flygplats bana 30 1710 m 13dng, 30 m bred, asfalt.

1.12 Haveriplats och segelflygplanvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position 670 08' N 200 49' E
Banbdrjan bana 30.

1.12.2 Segelflygplanvraket

Skidan kndckt, ror i bakkroppen (dver sporrhjulet) stukade, sporrhjulet
demolerat.

1.13 Medicinsk information

Ingenting tyder pd att forarens fysiska eller psykiska formaga var nedsatt
vid haveritillfdllet.

1.14 Brand

Uppstod ej.

£ SLUTSATSER

3.1 Sammanfattning av undersokningsresultat

- Foraren var behorig att utfora flygningen.
- Flygplanet var luftvardigt.

- Segelflygplanets last 1ag inom tyngdpunktsldget bade vad av-
ser vikt och tyngdpunktsldge.

- Ndgot tekniskt fel som kunnat orsaka haveriet har inte kunnat
pavisas.

- Bergfalke IV kraftiga luftbromsar gor att upptagning med full
broms maste goras tidigt och i hog fart.

- Segelflyglédraren har missbedomt elevens utbildningssténd-
punkt.



3.2 Sannolik haveriorsak

For sen upptagning vid landning med pdféljd att flygplansnosen slog i mar-
ken och planet havererade. Bidragande faktor: Segelflygldraren har alltfor
tidigt 1datit eleven flyga EK.

5 KOMMENTAR

Enligt artikel 651 (i lydelse 1987-03-25) i Segelflyghandboken skall en
elev fore forsta EK-flygning ha utfort godkanda ovningar och darefter yt-
terligare tio flygningar med segelflyglarare.






