STATENS HAVERIKOMMISSION

Rapport om

luftfartshdandel se 1987-04-18
pa Borgasjéns is, AC lin
Arende SE-CXN 65/87

Postadress
Box 12538
10229 STOCKHOLM

Besoksadress Telefon (vaxel) Telex
Visterbroplan 08 -737 58 40 12841 HAVKOM S



INNEHALL

[ féreliggande rapport redovisas undersdkningen under ett fatal
rubriker. Rubrikerna har numrerats en1igt den uppstdllning som
rekommenderas av ICAO. Rubriker som ej aterfinns i texten har
streck i stdllet for sidhdnvisning.
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1 Utdrag ur cert reg betrdffande fdoraren (endast till
Tuftfartsverket)

Anmarkning

A11 tidsangivelse i rapporten avser
svensk sommartid (SST) = UTC + 2 timmar



INLEDNING

Handelsen har utretts av SHK som foretrdtts av Hans Gullberg,
ordforande, och Lennart Ringqvist, utredningschef.

SHK har bitrdatts av Lars Laurell som expert.
Hindelsen har begrdnsat intresse fran flygsidkerhetssynpunkt.

SHKs utredning redovisas darfor kortfattat.

SHK har sammantratt

Dag Plats Ndrvarande
1987-11-24 SHKs kansli Gullberg, Ringgqvist, Laurell,

Roland Nilsson, luftfartsverket,
ombud for Marianne Hennings dddsbo



1 FAKTAREDOVISNING

Ll RedogOrelse for hdndelsefdrloppet

Flygplanet landade pd Borgasjons is och taxades mot en uppstdli-
ningsplats i en vik av sjon. Isen sluttade frdn stranden ner mot
uppstdllningsplatsen och flygplanet. Isen var delvis ojamn. Pa
uppstdliningsplatsen stdllde sig passageraren framfor flygplanet
och dirigerade det till en plats dar det fanns linor i isen att
forankra planet i. Piloten taxade sedan flygplanet enligt tecken
fr@n passageraren. Han stannade enligt uppgift nidr passageraren
gjorde stopptecken fran 7-10 meters hall och drog direfter ner
motorn till tomgdng. Strax direfter small det till vid propellern
som fortfarande roterade. Piloten vred av tdndningen, hoppade ur
flygplanet och fann passageraren liggande pd isen.

1.2 Personskador

Besidttning Passagerare (vriga

~ Omkomna 1
Allvarligt skadade
Lindrigt skadade

Inga skador 1
1.3 Skador pd luftfartyget
Begransade.

1.4 Andra skador

Inga.

1.5 Besdattningen

Foraren var vid haveritilifdllet 48 ar och hade gidllande A-certi-
fikat och behdrighet for sjéflygplan. Total flygtid 1 356 timmar.



1.6 Luftfartyget

Rgare/Innehavare: Hirjedalens Sjo- och Fjaliflyg HB
Typ: Cessna 180 D. Flygplanet var utrustat med skidor.
Luftfartyget hade gdllande luftvdrdighetsbevis.

(Y § Meteorologisk information

Enligt SMHI torde viderforhdllandet pd Borgasjons is 1987-04-18
klockan 1900 ha varit fdljande.

Vind: 290-3200/3-10 knop.

Sikt: Mycket god (mer &n 50 km).
Vader: Inget signifikativt.

Moln: 0-2/8 Ac/Ci.

Temperatur: +1 till1 -10C.

Relativ fuktighet: 40-65 %.
Lufttryck (QFF): 1 022 hPa.

1.12 Haveriplats och flygplanvrak

1.12.1 Haveriplatsen

1.12.2 Flygplanvraket

Skador pa propellern.

1.13 Medicinsk information

Vid obduktion har konstaterats att passagerarens kropp foretett
tecken pd grovt, framfor allt skdrande vald, att dessa skador or-
sakat doden och att skadorna vdl kan ha uppkommit genom kontakt
med propellerblad.



I en for SHKs rdkning upprdttad medicinsk rapport med anledning av
Tuftfartshindelsen anfors bl a att i obduktionsprotokollet be-
skrivna kroppsskador talar for att passageraren kommit in i pro-
pellerfdltet med framstrdackta hdnder, tydande pa att hon forsdkt
virja sig eller sannolikare skydda sig under fall.

3 SLUTSATSER
Efter att ha dirigerat flygplanet till en speciell uppstdllnings-

plats p@ isen kom passageraren, sannolikt till f61jd av att hon
f611 pd det ojidmna underlaget, i kontakt med propellern och foro-

lyckades.
Hans Gullberg Lennart Ringqvist

Datum for rapportens undertecknande: 1987-12-03



