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1 Utdrag ur cert reg betrdaffande foraren (endast till

luftfartsverket)
Anmarkning

A1l tidsangivelse i rapporten avser
svensk normaltid (SNT) = UTC + 1 timma



SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT SE-XGY 73/87

Luftfartyg typ:

Tidpunkt for hdndelsen:
Plats:

Typ av flygning:

Vader:

Antal ombord:

Personskador:

Skador pa luftfartyget:
Forarens alder, certifikat:
Forarens totala flygtid:

Andreforarens dlder, certifikat:
Andreforarens flygtid:

VANS RV4

1987-12-28

Borldnge, Dala Airport, W 1an
Privat (flygutprovning)

CAVOK -40C

Besdattning: 2

Bada omkomna

Totalhaveri

64 3r, A-certifikat

Ca 42 timmar + 147 timmar se-
gelflygning

24 3r, A-certifikat

Ca 36 timmar + 90 timmar segel-
flygning

Strax efter start fran bana 32 vek sig flygplanet i svdng i sam-
band med motorstopp. Detta foranleddes i sin tur av att motorns
vevhusurluftningsslang brdnts sonder av en motorvdarmare varvid

motorolja pressats upp i cylindrarna och belagt tdandstiften med

olja med tdndstorning som foljd.

Om foraren foljt grundregeln att nddlanda rakt fram vid motorbort-
fall i starten hade det funnits en méjlighet att nddlanda pd dkrar

i banans forlangning.

Haverifallet utgdor en kraftig varning for hemmagjorda motorvdrma-

Y‘e.



INLEDNING

Handelsen har utretts av SHK som foretrdatts av Hans Gullberg,
ordforande, och Lennart Ringqvist, utredningschef.

SHK har bitrdtts av Lars Laurell, Borje Stromberg och Nils Sundin

som experter.
SHK har sammantratt

Dag Plats

1987-12-29 Haveriplatsen

1988-01-15 -

1988-02-18 SHKs kansli

Ndrvarande

Gullberg, Ringgvist, Stromberg och
Sundin samt Sten-Rke Gardeman, po-
lisen, Borladnge

Ringqvist, Sundin, Hans Linder,
luftfartsverkets 0D

Gullberg, Ringqvist, Laurell, Sun-
din, Anders Wahlgren, Folksam, och
advokat Tore Noreberg
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1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for hdandelseforloppet

Flygplanet SE-XGY var byggt enligt amatdrbyggnadstillstand och
hade sedan den 27 maj 1987 ett flygutprovningstillstdnd.

Den 28 december 1987 skulle fdraren och en andreférare flyga fran
Dala Airport till Mora. Ndr flygplanet vid starten hade lattat
fran bana 32 noterade trafikledningen att flygplanet verkade tungt
och att rok kom fran motorn. Strax efter baninden svangde planet
vanster, tappade hojd och stortade rakt ned i grovstammig tall-
skog. Se fig 1.
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Fig 1. Utdrag ur flygplatskarta bver Bor1énge Airport

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare (Ovriga

Omkomna 2
Allvarligt skadade

Lindrigt skadade

Inga skador

1.3 Skador pa luftfartyget

Totalhaveri.




1.4 Andra skador
Inga.
1.5 Besdttningen

Foraren var vid havertillfdllet 64 3r och hade S- och A-certifi-
kat. Andrefdraren var tillsammans med foraren ansvarig for bygget.
Han var 24 &r och hade S- och A-certifikat.

Flygtid (timmar) 24 timmar 90 dagar Totalt
Foraren

Motorflyg 42 timmar
Segelflyg 147 timmar
Denna typ 10 timmar
AndrefOraren

Motorflyg 36 timmar
Segelflyg 90 timmar
Denna typ 9 timmar

Senaste PFT (periodisk flygtrdaning) genomfdrdes:

Foraren 1986-10-22
Andreforaren 1986-10-10

1.6 Luftfartyget

Agare/Innehavare: Sven och Peter Lenne

Luftfartyget
Typ: VANS RV 4
Serienummer (tillverkningsnr): 277-231
Tillverkningsdr: 1987
Flygvikt, max tillaten: 600 kg, aktuell vikt ej fast-
stalld
Aktuellt tyngdpunktslage: Ej faststdllt
Motorfabrikat: Lycoming
Motormodell: 0-320-E3D
Antal motorer: |
Total gangtid (luftfartyget): 19 timmar
Motorgangtid efter grunddversyn: 19 timmar
Propellergangtid efter
grundoversyn: 19 timmar

Propeller fabrikat: Pacetter



Luftfartyget hade giliande flygutprovningstillstdnd nr 1,
1987-05-27.

1.7 Meteorologisk information

Vind 2709/6 knop. CAVOK temperatur -40C, daggpunkt -50C.

1.8 Navigationshjdlpmedel
1.9 Radiokommunikationer
1.10 Flygfaltsdata

Dala Airport. Asfaltbana 14/32 2 312 x 40 m, 154 m 0 h.
I forldngningen av bana 32 finns 300-400 m grdasfdlt och darefter
oppna och plana akrar.

1.11 Fard- och ljudregistratorer

1.12 Haveriplats och flygplanvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position 600 26' N 450 29' E

Hog, grovstammig tallskog i den s k Trumslagargropen, som ligger
ca 700 meter fran banans norra dande. Haveriplatsen 1ligger ca 200
meter vid sidan av (sdder om) banans forldngningslinje.

1.12,2 Flygplanvraket

Flygplanet har trdaffat marken i 900 vinkel och har tryckts samman

vid nedslaget. Marken utgdrs av relativt mjuk sand varfor propel-

ler och motornosen pressats ned ca 30 cm i marken. Vingarna var sa
intakta att klaffarnas ldge kunde faststdllas. Full klaff var ut-

falld.

1.13 Medicinsk information

Inget av medicinsk vikt har pdvisats som kan ha haft betydelse for
haveriforloppet.

1.14 Brand

Uppstod ej.



1.15 Overlevnadsmbjligheter

Inga.
ELT
Har ej kunnat hittas.

1.16 Sarskilda prov och undersokningar

Enligt vad SHK inhdmtat hade forarna sjdlva tillverkat en icke
godkdand motorvdrmare av typ blaslampa med &ppen 13ga. Motorvdrma-
ren brukade de anvanda till att vdarma upp flygplanet fore flyg-
ning.

Motorvarmaren
Den av forarna konstruerade och tillverkade motorvarmaren har
undersokts vad galler konstruktion och funktion.

Viarmaren utgors av en Primus, bensindriven bldslampa, vars for-
branningsluft leds rakt in i ett grenrdr och fordelas pd tva ut-
b1dsningsror. (Fig 2, sid 9)

Den heta forbrdnningsluften leds alltsd utan gnistskydd eller an-
nan avskarmning rakt ut i utbldsningsroren.

Vid uppvdarmning av motorn sticks roren in i motorinstallationen
underifradn och den heta forbranningsluften bl8ser rakt in mot
kdansliga delar i bl a tdndsystem och brdnslesystem. Risken for
bensinbrand vid minsta ldckage ar uppenbar.

Varmaren har provkorts for kontroll av effekt och temperatur.

Efter mycket kort kortid - mindre dn 5 minuter - uppndddes max ar-
betstemperatur vid rorens mynning och uppmdttes till 5450C resp
5850C.

For att faststdlla hetluftens effekt placerades ett plastror av
samma sort som den skadade urluftningsslangen omedelbart framfor
ett av varmarens hetluftror. Efter 5 minuter borjade plastslangen
smdlta och var ndara att fatta eld. Brdnnskadorna har samma utseen-
de som pd den aktuella, skadade urluftningsslangen. (Fig 3, sid 9)

Undersdkning av motor
Motorn har undersdkts prelimindrt pa haveriplatsen och diarefter
grundligt i motorverkstad.

Vid den prelimindara undersokningen konstaterades att det fanns
branslerester kvar i fOrgasaren samt att magneterna fungerade.
Tandstiften hade kraftiga sot- och oljebeldggningar i sadan om-
fattning att svara tdndstorningar och eventuellt motorstopp mycket
vdl kan ha uppstatt.
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Efter fullstindig demontering av motorn bekrdftades ytterligare
forekomsten av olja och sot i fOrbrdnningskammare och ventilomrd-
den.

Motorn, som var nyrenoverad, hade inga anmdrkningsvarda tekniska
brister. Dock skall foljande noteras:

- Tindstiften var ej tillrdckligt fastdragna.

- Ett avgasror var felaktigt monterat varfor sprickor upp-
stitt.

- Motorfundamentet var rostskadat inuti roren pd grund av att
de ej forsetts med "Tufthdl" och ej fyllts med rostskyddsolja
efter svetsning. Med tiden kan sadan rost resultera i att
fundamentet brister.

2 ANALYS

Vid uppvdarmning av motorn fore start har en hemmagjord, bensin-
driven virmare anviants. Denna har vid anvdndningen forts in under
motorn och brint sdnder och tdppt till vevhusets urluftningsslang
s att Overtryck har byggts upp och pressat upp olja i cylindrar-
na. Dirvid har tindstiften f3tt kraftiga oljebeldggningar med
tindstdrning och effektbortfall som foljd.

Nir motoreffekten borjade avta svdngde foraren vanster. Motorn
stoppade dock helt och flygplanet vek sig. Flygplanets genomsjunk-
ning paskyndades av svdang med fullt klaffutslag. Om foraren foljt
grundregeln att nddlanda rakt fram vid motorbortfall i starten ha-
de det funnits en mdjlighet att nddlanda pd &krarna i banans for-
ldngning.

Vidare synes start ha skett en bit in pa banan. Om start i stdllet
skett fran sodra bandnden hade det funnits forutsattningar att av-
bryta och stanna pd banan.

Det dr vdsentligt att flygforare har sdrskild trdning att hantera
anviand flygplanstyp i nodsituationer. Viss trdning i nodlandning
sker i grundutbildningen men n&gon inflygning pd flygplantypen
tillsammans med flyglarare sker ej ndr det gdller amatorbyggda
flygplan. I det aktuella fallet ar det sannolikt forarnas vana vid
segelflyg som gjort att de dverskattat mojligheterna att glidflyga
Ster till flygplatsen, ndrmast grdsfdltet for segel flygplan SV om
bana 32. Behovet av nodtrining p& flygplantypen ar & andra sidan i
mojlig utstrdackning beaktat av EAA genom att man kraver sdrskild
forberedande utbildning infor flygutprovning pd sd likartad flyg-
planstyp som mojligt. I detta fallet hade enligt uppgift forarna
fértrinat p& flygplan av typ Bellanca.
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3 SLUTSATSER

3al Undersdkningsresultat

a) Foraren var behorig att utfora flygningen.
b) Flygplanet var under flygutprovning.

¢c) Fore start hade flygplanets motor varmts med bensindriven
varmare.

d) Varmaren har skadat motorns utluftning.

e) 01ja har pressats upp i cylindrarna och gett oljebeldgg-
ningar pd tindstiften och tdndstdrningar.

f) Foraren forsokte svidnga med dalig motoreffekt och fulla
klaffar ute.

g) Motorn stannade helt i svdngen och flygplanet vek sig.

3.2 Sannolik haveriorsak

Flygplanet vek sig i svang i samband med motorstopp. Detta fdoran-
leddes i sin tur av att motorns vevhusurluftningsslang brdants son-
der av en motorviarmare varvid motorolja pressats upp i cylindrarna
och belagt tandstiften med olja med tdndstdrning som foljd.

4 KOMMENTAR

Haverifallet utgdr en kraftig varning for hemmagjorda motorvdrma-
re.

Datum for rapportens expediering till luftfartsverket: 1988-03-08



