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Teknisk utredningsrapport (SHK aktbilaga 13)
Utsagor av horda personer (SHK aktbilaga 11)

Teknisk rapport har framtagits i 14 ex och fogas endast till
rapporter Overldmnade till CA, FS/Fh, FMV-A, FMV-F, AF 1 samt
SHK arkiv. Utsagor av horda personer fogas endast t111 rap-
porter dversdnda till CA och FS/Fh, samt finns arkiverade pa
SHK.
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Datum Arendebeteckning

@ ' STATENS HAVERIKOMMISSION 1988-10-17 Hkp 6 2/88
P

Til1 Chefen for armén

Utredningsrapport M 1988:4 angdende haveri med en Hkp 6
ur AF 1 1988-02-16

HAVERIET

En helikopter, typ Hkp 6, ur Norrbottens arméflygbataljon (AF 1)
genomforde 1988-02-16 rekognoseringsf]ygningar over Grytans
skjutfalt utanfor Ostersund.

I samband med Eterflygning efter ett avslutat uppdrag passerade
helikoptern dver en grupperad bataljonsstab. Passageraren, ett
samverkansbefdl ur infanteriets stridsskola (InfSS), framfbrde
dirvid dnskemdl om att nirmare f3 studera stabsplatsen frén luf-
ten. For att tillgodose 6nskemdlet gjorde foraren dg en upptag-
ning och sedan en brant svdng. Under den branta svdangens slut-
skede tappade helikoptern héjd och kolliderade med nigra trad

k1 10.50. Foraren lyckades fa upp helikoptern och nodlanda pa en
vdg ca 300 m i flygriktningen.

Passageraren skadades lindrigt i ansiktet.

A

Helikoptern fick omfattande skador.

Postadress
Box 12538
102 29 STOCKHOI M

Besbksadress Telefon (vaxel) Telex
Visterbroplan 08 -737 58 40 12841 HAVKOM s



KOMMISSIONEN

Kommissionen - generaldirektor O Forssberg, ordférande och

oversteldjtnant R Lundin - har som experter till utredningen
knutit 16jtnant 0 Lundberg, Overste Medk H Hjort samt kapten
0 Martenson, den sistnimnde tillika teknisk utredningschef.

Ti1l kommissionens forfogande har stdllts psykolog K Pollack.

Skyddsombud: Major J Bylund.

SAMMANTRADEN

1988-02-17 pd Jamtlands fidltjigar-
regemente, Ostersund

1988-04-07 SHK kans1i
1988-04-15 SHK kansli
1988-08-11 SHK kans1i

Narvarande

Forssberg, Lundin,
Lundberg, Martenson,
Pollack, Bylund, kapten
P-0 Karlsson, AF 2

Forssberg, Lundin,
Lundberg, Martenson,
Pollack, Hjort, Karlsson,
major R Stollenwerk,
FS/Fh

Forssberg, Lundin,
Lundberg, Martenson,
Pollack, Stollenwerk,
overstelOjtnant H Wiig,
Ast/Flyg

Forssberg, Lundin,
Martensson, Wiig, Bylund



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Besdttning

Férare

R1der: 23 &r
Utbildning: GFSU, Hkp 6
Total flygtid: 402 timmar
Flygtid Hkp 6: 290 timmar

Senaste drliga ldkarundersokning: 1987-06-15

B i P PRSP, OGRS o el

Rlder: 30 3r

Samverkansbefdl, ej flygutbildad. Medfdljde Hkp for rekognoce-
ring.

1.2 Helikoptern

Helikopter 6A nr 282 tillhbrande AF 1.
1.3 Motor

Motor typ TAM 4B nr 803557 BA

1.4 Personskador

Passageraren erholl lindriga skador i ansiktet samt smirtor i
vdanster axel.

1.5 Skador pad helikoptern

Omfattande strukturskador. Samtliga rotorblad skadades.

A
N

1.6 Ovriga skador

Ett tiotal trddkronor slogs av 1-3 meter fran toppen.



1.7 Vdder

Molnundersida 250-300 meter. Sikt 10-20 km i dis. Ingen nederbdrd
har observerats. Vinden var vid markniva 120°/20 km/t. Snddjupet

var ca 70 cm. Ingen sno fanns i trddkronorna. (Detaljerad vdder-

beskrivning framgar av SHK aktbilaga 7).

1.8 Utsagor av horda personer

Uppgifter ldmnade av horda personer har upptagits fonetiskt och
utskrivits (SHK aktbilaga 11).

1.9 Flygmedicinsk/human factor utredning

Hirom hanvisas till SHK aktbilaga 14.

1.10 Teknisk utredning

Harom hanvisas till SHK aktbilaga 13.

1.11 Handelseforloppet

Vid tiden for olyckan genomgick foraren grundldggande flygslags-
utbildning (GFSU) pd Hkp 6. Inom ramen for utbildningen bedrev
AF 1 samverkansovning med InfSS frdn ti11fd1lig basering pa
Jiamtlands faltjdgaregemente (I 5/Fo 22). |

Infor den aktue]]a flygningen hade foraren dagen fore samman-
triffat med samverkansbefdlet ur InfSS och planerat rekognose-
ringsflygningarna inom Grytans skjutfalt. I omradet fanns en A-
och en B-styrka och syftet med rekognoseringen var att ge pluton-
chefer ur b8da styrkorna mojlighet att fran luften studera ter-
rdangen for kommande framryckning och anfall.

Foraren fick pa morgoﬁén av ovningsledaren ur AF 1 order att med
en Hkp 6 flyga till Grytans skjutfalt och ddr i samrdad med sam-
verkanbefdlet ta ombord personal ur InfSS och enligt dess Onske-



mal flyga Gver terrdngen pd ligst 20 meters hojd. Klockan 1100
skulle foraren vara tillbaka pd I 5/Fo 22.

FOraren kontrollerade viderutsikterna och ringde sjalv in fiardplan
for flygningen. Han startade k1 08.40 och f16g till en forutbe-
stamd plats inom skjutfiltet ddr han landade och tog ombord perso-
nal ur B-styrkan. Han genomforde tva rekognoseringar med byte av
passagerare ddaremellan. Direfter medféljde samverkansbefilet for
att peka ut platsen dar A-styrkans personal uppeholl sig. Ddr ge-
nomfordes motsvarande rekognosering under en tur med tre passage-
rare. Nar den rekognoseringen var avslutad, steg samverkansbefdlet
pd nytt ombord fér att dtertransporteras till den foérsta land-
ningsplatsen vid B-styrkan. Efter start osterut svangde fOraren
runt och f61jde en vdg under stigning till ndgot hdgre hojd dn den
som rekognoseringen genomforts pa. Efter ndgon minut passerades
A-styrkans bataljonsstabsplats. Just vid passagen bad passageraren
foraren om att fd titta nirmare pd stabsplatsen. Féraren gjorde d3
en upptagning och darefter en mycket brant vanstersvdang mot stabs-
platsen. Under svdngen tappade helikoptern mycket hojd och i ur-
gangen av sviangen kolliderade den med ett antal trdad ca 50 meter
fran stabsplatsen. Fdraren lyckades fa upp helikoptern igen och
med kraftiga skakningar i helikoptern nédlanda den pa en vig ca
300 m ldngre bort i fardriktningen rdknat. Vid tridkollisionen
fick helikoptern allvarliga skador. Ena meden och glas fran front-
rutan dterfanns i stabsomridet. Meden var ytterst nira att triffa
en varnpliktig som befann sig i flygriktningen. Under helfkopterns
flygbana fanns ytterligare ca 25 personer i taltforldggning.

Ett antal Ggonvittnen har ldmnat samstdmmiga uppgifter om flygba-
nan och handelseforloppet. Gemensamt har de uppgett att vinster-
svdngen var mycket sndv och skedde med kraftig bankning under
hojdminskning. Foraren har uppgett att han inte vet vilken hojd
och bankningsvinkel han hade under mandvern. Han hade haft svirt
att Overvaka horisonten under vdnstersvdngen pd grund av att han
varit skymd av instruméntbrédan och passageraren.

Foraren har vidare berdttat att han dagen innan genomfdért anfalls-



ovningar mot grupperade forband i omradet. Ndr passageraren nu
ville titta ndrmare pa stabsplatsen, blev det ddrfdor naturligt for
honom att genomfora Overflygningen i form av ett attackflyganfall.
Passagerarens begdaran kom mycket Overraskande varfor ndgon plan-
ldggning av mandvern inte hann goras. Beslutet att genomfdra mand-
vern var helt hans eget och inte pd ndgot vis patvingat av passa-

geraren.
Foraren har inte upplevt att helikoptern haft nagot tekniskt fel
som kunnat orsaka haveriet. Haveriet intrdffade efter 1 timme och

40 minuters flygning.

1.12 Efterforskning och rdddningsinsats

Efter genomford nddlandning kuperade foraren motorn och gjorde
allmint anrop over flygradion till andra helikoptrar ur forban-
det. I en av dessa uppfattades anropet och den anfl6g med hjalp
av pejl mot platsen och initierade larmning. FOrare och passage-
rare flogs tillbaka till I 5/Fo 22 och passageraren férdes sedan
till sjukhus for vard. Han fick 1dmna sjukhuset efter omplastring
av skdrsdr i ansiktet och rontgenundersokning av axelpartiet.
Ndgra andra skador konstaterades inte.

Helikoptern kunde efter SHKs undersdkning bédrgas med lastbil
direkt frén vidgen ddar den nddlandat.

1.13 Foraren

Foraren pabdorjade sin grundldggande helikopterutbildning (GHU)
1986-08-11 p& Ostgota armeflygbataljon (AF 2). Darefter genomgick
han grundldggande taktisk utbildning (GTU) pd Hkp 6 vid AF 1
under tiden 1987-01-01--1987-06-19. GFSU vid AF 1 blev sedan se-
narelagd for hela kursen. Detta drabbade dock inte eleverna pa
Hkp 6 mer an marginal]t. Flygtidsuttaget medgav att de genomfOrde
ett antal GFSU-dvningar redan under hosten 1987. Fdoraren f10g un-
der hosten 1987 116 timmar vilket innebdr att han avverkat halva
flygtiden fér GFSU. Senareldggningen av GFSU har dock gjort att



samovningar med andra forband som varit inplanerade i tid sedan
ldnge har kommit att hamna val tidigt i utbildningen.

Foraren till1hdr de yngre som genomgar Hkp-utbildning. Traditio-
nellt har armeéns helikopterfOrare tidigare varit dldre etablerade
officerare vid pdbdrjad Hkp-utbildning. Den nya befdlsordningen
medfor att man tidigare i karridren tas ut for utbildningen. Den
aktuelle foraren tilihor den andra kursen med inslag av yngre

elever.

1.14 Ovningen

Den aktuella &vningen, rekognoseringsflygning, ingdr i GFSU

som en tilldampad Ovning med taktisk bakgrund. Den genomfors forst
i dubbelkommando dar flygldraren agerar understodd

chef/instruktor.

1.15 Samverkansovningen med InfSS

Mellan AF 1 och InfSS hade Overenskommits att samverka under ba-
seringen pd I 5/Fo 22. Riktlinjer drogs upp och en gemensam for-
utsdttning for samdvningen faststdlldes 1988-02-13. Ddr reglera-
des att luftlandsdttning skulle ske med s& mdnga helikoptrar som
mojligt under eftermiddagen 02-15 mot tvd pd forhand bestdmda
falt samtidigt. Efter Tuftlandsdttningen skulle helikoptrarna
leta reda pd de forband som nirmade sig de tva fédlten och gora
attackflyganfall (overflygningar) mot dessa.

I forutsdttningen ingick ocksd att alla Hkp 6 skulle betraktas
som fientliga av A-styrkan.

Samverkansdvningen genomfordes som planerat 02-15. Den aktuelle
foraren deltog med en Hkp 6.

Infor haveridagens sa%verkan gallde fortfarande forutsattningen
att Hkp 6 var fientlig for A-styrkan. Trots detta fick foraren
order om att genomfdra rekognoseringsflygning med Hkp 6 for bade
A- och B-styrkan.



Avsikten med attackanfallen (dverflygningarna) var att skapa ett
verklighetstroget 1ufthot mot A-styrkan for att ddrigenom skapa
goda betingelser for 6vning i maskering och skydd. For Hkp 6 som
normalt anvinds som transporthelikopter finns ingen utprovad tak-
tik utan foraren upptrdder som en fientlig attackhelikopter for-
modas gora, vilket innebdr att den visar upp sig for fienden sd
nira som mojligt och fingerar dykanfall eller dverflygning. Under
GFSU har anfallsprofiler gdtts igenom och dvats. Ldgsta flyghdjd
faststdlls med hdansyn till forarnas utbildningsniva. Vid flygning
med passagerare gdller dock alltid 20 meter som ldgsta hdjd.

2 ANALYS
2.1 Helikoptern

Under utredningen har ingenting framkommit som tyder pd att nd-
got tekniskt fel inverkat pa haveriet.

2.2 Foraren
Forarens medicinska status har inte inverkat pa haveriet.

Foraren har under utbildningen fungerat som normalelev och visat
intresse, ambition och varit flygsdkerhetsmedveten.

Forarens flygtidsuttag tyder p& att han varit i god flygtrim vid

haveritillfillet. Den senareldggning av flygslagsutbildningen som
gjordes hdsten 1987 har inte mer &n marginel 1t paverkat eleverna

p& Hkp 6. N&gra lingre flyguppehdll eller forceringar av utbild-

ningstempot som inverkat pa flygsdkerheten har inte forekommi t.

En konsekvens av senareldggningen blev dock att tilldmpad rekog-
noseringsflygning kom att genomforas tidigt i utbildningsgdngen.
Vid den tidpunkten kan Dvn1ngen betraktas som svir med tanke pa
den ringa erfarenhet foraren har av att snabbt planera och bedoma
rimligheten av rekognosdrens onskemal.



2.3 Passageraren

Att passageraren framstdllde onskemdl om att fa titta ndrmare pa
bataljonsstaben kan ses som en regelmdssig Onskan fran en som
fatt mojlighet att se sin arbetsplats fran luften. Ansvaret for
prévning av ett sddant onskemdl ligger odelat pd foraren.

2.4 Ovningen

Ovningen i rekognosering hade foregdtts av teoriutbildning, dub-
belkommandoflygning och samverkansgenomgang.

Det har inte framkommit nigonting som tyder pa att fdoraren varit
dd1igt forberedd eller saknat underlag i orderform for genom-
forandet.

Haveriet intrdffade efter det att foraren genomfort rekognose-
ring under 1 timme och 40 minuter pd omkring 20 m héjd. D& fora-
ren tillsammans med samverkansbefdlet avbrot rekognoseringen steg
han till hogre hdjd d@n under sjdlva uppdraget. Denna stigning kom
omedelbart fore mandvern som orsakade haveriet. En sadan stigning
efter 18ng tid p& 18g hojd kan hos foraren ha framkallat en kéns-
la av att hojden dr hogre dn i verkligheten. Det kan inte uteslu-
tas att forarens formaga att korrekt bedoma flyghdjd har varit
til1fdlligt nedsatt p g a denna kdnsla.

Dagen fore haveriet hade foraren genomfort attackflyganfall
(6verflygningar) mot trupp i samma dvningsomrade. Foraren uppger
att nir passagerarens onskemal framfordes fo11 det honom som na-
turligt att genomfdora dverflygningsmandvern pa samma sdtt som fo-
regdende dag. Narheten till gdrdagsovningen i tid och likheter i
form har enligt SHK:s mening inverkat pa forarens beslut att ge-
nomfdra mandvern som den blev.

Flygmandvern mot bataljonsstabsplatsen inleddes med mycket kort
parallellavstdnd. For att svdnga runt krdvdes en kursdndring pa
ca 2300. Vittnesuppgifterna visar att denna svdng varit mycket
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brant och skett med sniv svdngradie. D3 maxbelastningen for Hkp 6
ir 2 G innebir detta att helikoptern snabbt tappar hojd om hog
bankningsvinkel bibehdl1s under en sadan svang.

Om bankningsvinkeln inte dvervakats pd grund av mdlspaning och
delvis skymd sikt dr det sannolikt att féraren Okat bankningen

ytterligare for att medge insyn i milet.

2.5 Ovningsledningen

Ovningsledningens ambition har varit att genomfora de tidsbundna

samovningarna trots att utbildningen till viss del blivit senare-
lagd. Detta har inneburit att stegringsfoljden for aktuell ovning
blivit hdgre dn vid normalt utbildningsforlopp.

SHK vill inte utesluta att detta inverkat pa haveriet.

2.6 Riskaspekter for passageraren

Passageraren har inte burit hjdlm under flygningen.

I utredningsrapport Hkp 6 ur AF, 1986-10-21, har SHK
rekommenderat att i allt fall passagerare i framsits bor bara
hjalm.

SHK har inhimtat synpunkter frén chefen for armen (CA) 1 %réga om
de praktiska mojigheterna att forse til1fdlliga passagerare med
flyghjalm. CA har dirvid framhd11it att han av olika skal ser
stora svirigheter att ta fram flyghjaimar ti11 andra d@n dem som
ingdr i besdttningen. SHK anser dock att alla som fardas i heli-
kopter under taktisk flygning bor erbjudas ett tillfredsstdllande
skydd for huvudet och att CA darfor vid anskaffning av nya
stridshjidlmar bor utforma hjdlmen sd att den ger skydd ocksa vid
flygtransporter.

i

.,,



11

2.7 Riskaspekter for personal pd marken

SHK har vid undersdkningen inte kunnat bortse ifran vad som
skulle blivit foljden om foraren misslyckats med att fa upp
helikoptern efter trddkollisionen.

I haveririktningen har ca 25 personer befunnit sig i uppenbar
livsfara. Flertalet av dessa befann sig i helt oskyddad taltfor-
ldggning.

SHK ifrdgasdtter om utbildningseffekten av att Ova med ett
"realistiskt" lufthot stdr i relation till de risker som forelig-
ger vid fingerade anfall och dverflygningar pad 13g hojd.

3 UTLATANDE

Haveriet orsakades sannolikt av att foraren svdngde helikoptern
for brant, vilket fick till fo1jd att helikoptern tappade hojd
och kom for 13gt.

Bidragande orsaker till haveriet har varit:

- Marken var delvis skymd for foraren under svangen, varfor
han varit omedveten om bankningsvinkel och flyghdjd.

- Den 6vning som genomfdrdes dagen innan har paverkat forarens
val av manover.

- Tillampad rekognoseringsflygning genomfordes relativt
tidigt i utbildningen, varfor foraren saknade rutin pa
genomférande av oplanerade manovrar.

4 REKOMMENDATIONER

4.1 CA bor battre beakta de risker som anfallsmandvrer mot trupp
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pa marken medfor.

4.2 CA bor vid anskaffning av ny stridshjdim se till att hjdlmen
ger ett godtagbart skydd vid flygning med helikopter.

Rune Lundin

(‘%lm \ Lo



