Rapport C 1988:15
Luftfartshindelse 1987-11-03
vid flygfdltet, Alingsds, P lin
Arende SE-GTK 67/87
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Flygplatsprognoser

givelse i rapporten avser
maltid (SNT) = UTC + 1 timma



SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT
Arende SE-GTK 67/87

Luftfartyg typ: Cessna 172

Tidpunkt for hindelsen: 1987-11-03 k1 17.00 SNT

Plats: 300 m 0 flygfaltet vid Alingsgs
P 1dn

Typ av flygning: Privatflygning

Véader: Halvmulet, begynnande dimma

Antal ombord: Besdttning: 1 Passagerare: -

Personskador: Foraren omkommen

Skador pd Tuftfartyget: Totalhaveri

Forarens alder, certifikat: 54 ar, A-certifikat med morker-
behdrighet

FOorarens totala flygtid: 733 timmar

FOraren startade frin flygfdltet i skymning och under begynnande

dimbildning. Under forarens forsék att dtervinda till flygfdltet

kolliderade flygplanet med en elledning till den ndrbeldgna jarn-
vdgen. Flygplanet blev direfter okontrollerbart och totalhavere-

rade. Foraren omkom omedelbart.

En bidragande orsak till haveriet har varit forarens felbeddmning
av vdderldget.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrittades 1987-11-03 om att ett
flygplan, SE-GTK av typ Cessna 172, havererat strax §ster om flyg-
faltet vid Alingsés.

Handelsen har utretts av SHK som fdoretritts av Hans Gullberg, ord-
forande, Lennart Ringqvist, utredningschef, och Claes Jernow, sak-
kunnig.

SHK har bitrdtts av Helmer Larsson och Lars Laurell som experter.

SHK har sammantritt

Dag Plats Ndrvarande
1987-11-04 Alingsas Gullberg, Jernow, Larsson
1988-01-28 SHKs kansli Gullberg, Ringqvist, Jernow,

Laurell, Larsson, Claes Borg,
SPAF, Lars Molander, Trygg-Hansa,
samt Torbjorn Haugjord, Bjorn
Karlsson och Lars Ljungstrom,
Alingsds flygklubb



1 FAKTAREDOVISNING

1:1 Redogdrelse for hdndel seforioppet

Innan Alingsés Flygklubb stdngde flygplatsen for sasongen (se ndr-
mare harom under 1.10 F1ygf§1tsdata2; skulle klubbens motorflyg-
plan, SE-GTK, flygas dver till Vargédrda.

Foraren, flygklubbens motorflygchef, forberedde den 3 november
1987 under huvuddelen av eftermiddagen flygplatsens stdngning. Han
assisterades diarvid, liksom vid tankningen av flygplanet, av en av
klubbens flygande medlemmar. Eftersom det dragit ut pa tiden och
borjat skymma strax fore k1 17.00 samt dimma dd syntes bildas norr
om filtet, diskuterade de bdda om flygningen, som berdknades ta ca
10 minuter, skulle genomféras eller uppskjutas till ndsta dag. Fo-
raren besl6t emellertid att starta och dverenskom med kamraten att
denne 10 minuter senare skulle borja kora sin bil mot Vdrgarda for
att himta honom, om han inte dessfdrinnan hade dtervint for land-
ning Alingsds. Kamraten kvarstannade darfor och uppehol] sig strax
utanfér klubbhuset, varifrdn han observerade starten och det fort-
satta hdndelseforloppet fram till haveriet.

Ogonvittnet pd flygfdltet har vid samtal med SHK uppgivit foljan-
de:

Starten utfordes i strakriktning 01 och forlopte normalt. Land-
ningsstrdlkastarna var tdnda. Efter ldttning passerade flygplanet
framfor ogonvittnet pd ca fyra meters hdjd. Ndar flygplanet kommit
ndgot langre fram (men fore passage av norra strakdnden) uppfatta-
de vittnet ett gasavdrag snabbt foljt av padrag till fullgas.
Flygplanet syntes direfter stiga rakt fram relativt brant till ca
75 meters hdjd och dvergd i en grdvande hogersvdang. Landnings-
strilkastarna lyste dd och d& upp den dimma, som passerades. Ndr
flygplanet kommit pd sydlig kurs gick det rakt ut pd mycket 1dg
hojd och borjade folja jdrnvdagen. Vittnet sdg att dimman ddr var
titare dn vad som tidigare kunnat uppfattas. P1otsligt hdrdes en
smdall, nar flygplanet kolliderade med elledningen dver jdrnvdgen.
Ca 150 m ldngre fram gick flygplanet dver i en brant vdnstersvang.
D& syntes kraftiga ljusblixtar fran jarnvdgens elledningar. Strax
ddrpa slog flygplanet ned pd en dker i brant dykvinkel.

Kgaren av fastigheten Nybygget, som ligger ca 100 m frdn nedslags-
platsen, uppfattade inifran huset liksom dgonvittnet pa flygfal-
tet att flygplanets motorljud 14t normalt under hela forloppet
fram till nedslaget.

1.2 Personskador

Besittning Passagerare 0Ovriga

Omk omna 1
Allvarligt skadade

Lindrigt skadade

Inga skador



1.3 Skador pd Tuftfartyget

Totalhaveri.

1.4 Andra skador

Vid haveriet slets en ca 600 m 18ng kabeldel loss frdn SJs led-
ningar utmed vdstra stambanan (ca 300 m pd omse sidor om jdrnvdgs-
6vergdngen vid fastigheten Nybygget). Den avslitna kabeln hamnade
p& dvriga ledningar utmed jarnvdgen varvid kortslutning uppstod.
T3gtrafiken blev harigenom stérd under tiden frdn k1 17.00, da
haveriet intrdffade, till strax efter k1 20.00.

1.5 Besdttningen

Foraren var vid haveritillfillet 54 ar och hade gdllande A-certi-
fikat med morkerbehdrighet.

Flygtid (timmar) 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 0 30 733
Denna typ 0 9 > 350

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 34

Senaste PFT (periodisk flygtrédning) genomfdrdes 1987-01-14 pa
Cessna 172.

Fran flygklubbens sida har upplysts att foraren i slutet av 1970-
talet rakat ut for ett allvarligt vddertillbud under flygning
Alingsds - Skovde och darfér hade mycket stor respekt for daligt
flygvdder.

1.6 Luftfartyget

Kgare/Innehavare: Alingsds Flygklubb
Box 421, 441 29 Alingsas

Luftfartyget

Typ: Cessna F-172-H
Serienummer: 0677

Tillverkningsar: 1969

Flygvikt, max tilldten: 1 045 kg

Aktuell flygvikt och

aktuellt tyngdpunktsldge: Inom tilldtna grdnser
Motorfabrikat: Rol1s Royce
Motormodell: Continental 0-300-D
Antal motorer: 1

Bransle (typ/beteckning) som tankats fdore hdndelsen: 80/87.

Eftersom det var svirigheter att f3 brdnsle pd Vargardafdltet
fulltankades flygplanet innan overflygningen dit.

Total géngtid (luftfartyget): 6 414 timmar



Gdngtid efter senaste periodiska

tillsyn: 47 timmar
Motorgangtid efter grunddversyn: 8 timmar
Propellergdngtid efter grunddver-

syn (Mc Cauley-propeller): 3 268 timmar

Under haveridagen hade klubbens flygtekniker bytt ut planets
propeller, som hade skadats vid kdrning pd marken tva dagar tidi-
gare. Vid kontroller i samband med samt motorkdrning efter propel-
lerbytet upptdcktes inget onormalt vare sig betrdffande motorn
eller propellern.

Luftfartyget hade gdllande luftvdrdighetsbevis.

1l Meteorologisk information

En hogtrycksrygg strdckte sig fran Brittiska darna in Over sddra
Norge och 1dngs Kdlen vidare norrut. Stora omraden med dimma och
18ga stratus forekom pd morgonen och under férmiddagen Gver de
vistra delarna av Gotaland och Svealand. Mestadels uppldstes dim-
man och den 13ga molnigheten mitt p& dagen men den borjade dter-
bildas igen mot kvdllen. Lufttrycksgradienten var svag i omradet
vilket medforde att ocksd vinden var svag och védxlande.

Prognos for VFR-flygning inom Malmd FIR norra delen gdllande
1987-11-03 k1 12-18:

Oversikt: ‘ En hogtrycksrygg forstdrks dver Sydsverige

Vader: Disigt

Sikt: I allmianhet mellan 2 och 8 km men Tokalt
forekommer omraden med sikt under 1 000 m

Moln: P& de flesta hd11 5-7/8 St med bas

300-700 fot men lokalt forekommer omraden
med endast 1-3/8 stratusmoln

0-isoterm: 5 000 - 7 000 fot

Vind vid marken: Overvdgande nord, 5-10 knop

Vind p@ 2 000 fot: Vixlande riktning, 5-15 knop

Lagsta lufttryck

vid havsnivan: 1 029 hPa

Forestdende prognos var den sista for dagen.

Aktuella flygplatsprognoser fér Landvetter, Sdve och JonkOping
dterges i bilaga 2.

Fran Alingsdsfaltet sdg den flygklubbmedlem, som blev dgonvittne
till haveriet, att dimma h§11 pa att bildas norr om fdltet och att
flygplanets stralkastare da och da lyste upp den dimma som passe-
rades.

Detta vittne, som var tillsammans med foraren under eftermiddagen,
har uppgivit att foraren ej inhdmtade nagra vdderuppgifter fore
den aktuella flygningen.

1.8 Navigationshjdlpmedel

Ej aktuellt.



1.9 Radiokommunikationer

Ej aktuellt.

1.10 Flygfdltsdata

F]ygfa]tet vid A11ngsas (ESGI) dr ett grdsfdlt som dgs och under-
h&11s av Alingsds Flygklubb. Fdltet har ett strdk (01/19) som &r
800 m 1angt och 50 m brett. En11gt NOTAM 2231/87 skulle flygplat-
sen stidngas "t v pd grund av ddlig fdltyta", dd fdltytan forvdnta-
des b1i sdmre ju ldngre hdosten led. Den aktuella dagen var emel-
Tertid strdket i god kondition.

Flygplatsens hojd over havet: 69 m (226 fot).

1.11 Fard- och 1judregistratorer

Fanns ej. Erfordrades ej.

1.12 Haveriplats och flygplanvrak

1.12.1 Haveriplatsen
Flygplanets nedslagsposition dr 570 57'N 120 36' E
Flygplanets fiardvdg fran starten ti1l haveriet samt nedslagsplat-

sens ldge och dgonvittnets uppehdllsplats m m framgdr av skissen
nedan.

Flygplanets fardvdg

sngar . Klubbhus

~ Ogonvittnets
uppehdlisplats




1.12.2 Flygplanvraket

Vid besiktning av flygplanvraket jakttogs, att pa noshjulsbenets
framsida hade en ca 5 mm tjock "svetsldpp" bildats.

Foljande reglageldgen och instrumentindikeringar kunde faststdl-
las:

Gasreglage: Fullgas
Blandningsreglage: Rik

Varmluftsreglage: Kalluftsldge, normallage
Magnetbrytare: Lige bdda

Klaffreglage: Mittldage, fullt upp
Branslekran: Skadad

Hojdmdatare, hoger: 1 028 mb 1 310 fot

- , vdnster: 1 027 mb 1 700 fot
Variometer: ; 13 m sjunk

Anm: Den stora skillnaden i hojdmdatarutslag dr sannolikt
hanforbar till nedslagsskador.

1.13 Medicinsk information

Inget av intresse.
1.14 Brand
Brand utbrot ej.

1.15 Overlevnadsméjligheter

Inga.

ELT

Nodsdndaren (Narco ELT 10) aktiverades automatiskt vid haveriet.
Nodsignalerna uppfattades fran andra flygplan, som larmade Gote-
borg kontroll.

1.16 Sdarskilda prov och undersdkningar

SMHI har efter SHKs hemstdllan ldmnat en beskrivning av vaderfor-
hd1landena vid haveriet.

1.17 Ovrigt

Foraren inlamnade ingen fdrdplan for flygningen. Detta dr helt i
enlighet med gdllande bestimmelser, dd ifrdgavarande flygning i
sin helhet planerats ske i okontrollerat luftrum.
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2 ANALYS
2.1 Flygplanet

Det har vid SHKs bes1ktn1ng av f]ygp1anvraket inte framkommit na-
got, som tyder pa tekniskt fel pd flygplanet. Aven vittnenas upp-
fattning av motorljudet liksom resultatet av de speciella kontrol-
ler, som flygteknikern utfdrde med anledning av propellerbytet,
talar for att flygplanet fungerade felfritt fram till kollisionen
med elledningen.

Utredn1ngen visar att den ca 600 m 1anga kabeldel, som slets loss
fran SJs 1edn1ngar, fastnade pd f]ygp]anets noshjulsben och 1ag
kvar dver detta ndr kabeldelen korts]ot ovriga stromforande jarn-
vdgsledningar. "Svetsldppen" pd noshjulsbenet indikerar detta.

2.2 Flygforberedelser

En f]ygn1ng fran Alingsds till V3rgdrda tar endast ca 10 m1nuter i
ansprak Foraren var rutinerad och hade flugit den strdckan manga
ganger tidigare.

Det dr dndd anmdrkningsvdrt att han underldt att 1nhamta vaderupp-
gifter for flygningen, inte minst darfor att han sdg dimma i fil-
tets ndrhet fore starten och bl a av den anledningen diskuterade
med sin kamrat om flygningen dver huvud taget skulle genomfdras
samma dag eller senareldggas.

FGraren hade med l1dtthet kunnat inhd@mta aktuell prognos for VFR-
flygning inom Malmé FIR, norra delen genom Goteborg ileteos auto-
matiska telefonsvarare. Om han hade gJort det skulle han med
1edn1ng av prognosens uppgifter angdende siktférhdllandena ha
forstdtt att det var synner11gen tveksamt om det var mojligt att
flyga enligt VFR ens till Vargarda Han hade dd@ antingen kunnat
instdlla flygingen direkt eller ringa meteorologen for utforli-
gare konsultation. I det senare fallet hade han med all sidkerhet
fatt del av flygplatsprognoserna for Landvetter, Sdve och J&nko-
ping (bilaga 2), v11ka samtliga angav 30-procentig sannolikhet for
dimma. Han hade dd haft anledning att instdlla flygningen och
darmed hade haveriet forhindrats.

2+:3 - Flygningen

Eftersom foraren strax fore starten sjdlv hade sett att d1mma ho11
pa att bildas norr om fdltet var han sdkerligen instd11d pd att
avbryta flygningen sd fort han mirkte att vdderforhdllandena moti-
verade det.

Det dr fullt tankbart att foraren redan strax efter ldttningen
markte att dimsituationen hade forvdrrats dn mer och betyd11gt
snabbare dn vad som kunnat observeras fran marken. Det ir da for-
klarligt om han reagerade spontant med gasavdrag, sdsom dgonvitt-
net angivit. F6raren torde emellertid omedelbart ha insett att
kvarvarande strdklingd var for kort for landning och inbromsning
av det fulltankade flygplanet varfor han drog pa till fullgas
igen.
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Hogersvangen efter starten kan tyda pa att foraren 1n1edn1ngsv1s
avsdg ga ut pd nordostlig kurs mot Vargdrda for att f3 en Sver-
blick av vddersituationen 3t det hdllet. I detta skede torde han

- liksom dgaren av fast1gheten Nybygget - ha observerat att det
bildats dimma dven Osterut Gver omradet kring Sdvean. lakttagelsen
torde ha foranlett honom att fullfdlja hOgersvdngen i avsikt att
snarast datervdnda for landning innan dimman hunnit in Over fdltet.

Foraren kan under radande férh@1landen (skymning och begynnande
dimbildning) ha fdtt svarigheter att kontinuerligt se fdltet och
koncentrerat sig didrpd i sa hog grad att han eftersatt kontrollen
av sin flyghojd. SHK f1nner 1ngen annan sannolik forklaring till
att flygplanet hamnat s@ 18gt Over jdrnvidgen att det kolliderat
med elledningen.

Sedan kabeldelen slitits loss och fastnat pd noshjulsbenet méste
forarens mojligheter att kontrollera flygplanet ha minskat dras-
t1skt. Innan kabeln lossnade fran flygplanet torde den ha utdvat
ett sd kraftigt motstdnd att foraren inte kunde forhindra haveri-
et.

3 SLUTSATSER

3a1 Undersokningsresultat

a) Foraren var behGrig att utféra flygningen.
b) Flygplanet var luftvdrdigt.

c) Det har inte framkommit ndgot som tyder pd ndgot tekniskt fel
pa flygplanet.

d) Foraren har ej inhimtat ndgon flygmeteorologisk information
fore flygningen.

e) Foraren har strax efter start beslutat avbryta flygningen
p g a iakttagen dimma.

3.2 Sannolik haveriorsak

Flygplanet har kolliderat med en elledning till jdrnvdgen och
direfter blivit okontrollerbart.

En bidragande orsak till haveriet har varit forarens felbeddmning
av vaderlaget.

o REKOMMENDATIONER

Inga.

Datum for rapportens expediering till luftfartsverket: 1988-02-10
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