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INNEHALL
I foreliggande rapport redovisas undersdkningen under ett fital
rubriker. Rubrikerna har numrerats en]igt den uppstdllning som
rekommenderas av ICAO. Rubriker som ej aterfinns i texten har
streck i stdllet for sidhdnvisning.
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1 Utdrag ur cert reg betrdffande foraren (endast till
Tuftfartsverket)

Anmdrkning

A1l tidsangivelse i rapporten avser
svensk normaltid (SNT) = UTC + 1 timma
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1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogdrelse for hdndelseforloppet

Det obemannade flygplanet SE-YIO kom 1987-11-07 ca k1 12.00 rull-
ning pd Gdvle/Sandvikens flygplats.

Foraren har ldmnat foljande beskrivning.

Vid handstart av motorn startade motorn vid ovintat hégt varvtal,
varvid jag sprang runt flygplanet pa vinster sida for att komma it
gasreglaget i cockpit. Ndr jag kom runt hade flygplanet bérjat att
rulla framdt varvid huven slog igen (den fills upp framit) s3 att
jag ej kom at gasreglaget eller kortslutningsstrombrytaren. Motorn
fortsatte att gd pd hoga varv, varfér jag inriktade mig p3 att g
flygplanet att svdnga undan fran riktning ut mot andra parkerade
flygplan. Under detta skede Gkade flygplanet farten s kraftigt
att jag ej orkade att hdlla det, utan fick springa undan, och i
senaste skedet for att ej ramla under vingen hasa upp pa den. I
detta dgonblick slogs propellern sonder mot marken. Flygplanet
rullade ut mot en grdskant och stannade varvid jag hasade bakat
over vingen och slog foten i de roterande resterna av den sdnder-
slagna propellern.

1.2 Personskador .
Besdttning Passagerare 0Ovriga

Omkomna

Allvarligt skadade 1

Lindrigt skadade
Inga skador

1.3 Skador pd luftfartyget

Omfattande.

1.4 Andra skador

Inga.

1.5 Besdttningen

Foraren var vid haveritill1fdllet 45 &r och hade gdllande
S-certifikat. .
Flygtid (timmar) 24 timmar 90 dagar Totalt

Alla typer 0 5 84

Denna typ 0 5 11,5

Total flygtid enmotoriga flygplan: 24 timmar.



1.6 Luftfartyget

Egare/Innehavare: Jan Larsson, Hagvdgen 6, 817 02 Bergby
Typ: Mitchellwing U 2
Luftfartyget hade gdllande flygutprovningstillsténd.

1aid Meteorologisk information

Dager. Vind 2709/8 knop.

1.12 Haveriplats och flygplanvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Bl i Flygplanvraket

Avslagen propeller, skadat motorfaste, skadat huvudstadll.

1.17 Ovrigt

Enligt BCL-D 1.2 moment 7.5 gdller bl a fo1jande angdende start av
luftfartygs motor.

Behdrig forare eller behdrig mekaniker skall befinna sig pd luft-
fartygets foérarplats sd ldnge motorn dr igdng. Start av motor utan
att forarplatsen &r bemannad far dock i undantagsfall ske under
forutsdttning att luftfartygets parkeringsbromsar i forekommande
fall dr 13sta eller att ldmpliga atgdrder ar vidtagna for att for-
hindra rullning (glidning) framit.

3 SLUTSATSER

3.2 Sannolik haveriorsak

Vid start av motorn kom flygplanet obemannat i rorelse till fo61jd
av att dtgdrder ej vidtagits for att forhindra rullning framdt.

5 KOMMENTAR
Klossar framfér hjulen bor alltid anvdndas vid handstart dd fora-

ren dr ensam. Dessutom bor instdllningen av gasreglaget kontrolle-
ras fore start.

Hans Gullberg Lennart Ringqvist



