Rapport C 1988:38
Luftfartshindelse 1988-03-11
pa Dala Airport, W 1dn
Arende SE-DHL 6/88
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Anmarkning

A1l tidsangivelse i rapporten avser svensk normaltid (SNT)
= UTC + 1 timma






SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT C 1988:38
Arende SE-DHL 6/88

Luftfartyg typ: Cessna 650

Tidpunkt for hdandelsen: 1988-03-11

Plats: Dala Airport, W 1dn

Typ av flygning: Privatflygning

Antal ombord: Besdttning: 2 Passagerare: 4
Personskador: Inga

Skador pa luftfartyget: Landstdl]l

Forarens 3lder, certifikat: 43 3r, amerikanskt certifikat

I samband med start fran Norrkdping/Kungsidngens flygplats hdrdes i
lattningsdgonblicket en kraftig small fran den hégra sidan av planet.
Foraren fortsatte flygningen till det planerade malet, Dala Airport i
Borldnge. Strax efter sdttningen sjonk planet ned p& hdger sida. Den
tekniska undersdkningen visar att stotdamparkolven separerat frén
cylindern pa grund av en spricka i cylindern, varfor landstdllet inte
fungerat vid landningen. Orsaken till sprickan har inte med sikerhet
kunnat faststdllas men dr troligen en kombination av dverbelastning
och spanningskorrosion.

SHK har utfdrdat den rekommendationen att Tuftfartsverket bdor inhimta
uppgifter fran FAA huruvida liknande fall har intriffat tidigare for
att fad underlag for provning av dels om landstidllet dr underdimensio-
nerat for den hogre flygvikten (9 750 kg), dels om kortare intervaller
for sprickkontroll bor inforas.






INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades 1988-03-21 om att flyg-
planet SE-DHL vid landning pd Dala Airport 1988-03-11 f3tt landstills-
haveri.

Handelsen har utretts av SHK som foretrdtts av generaldirektdr 0lof
Forssberg, ordfdorande, och civilingenjor Lennart Ringqvist, utred-
ningschef.

SHK har bitrdtts av luftfartsingenjor Hans Linder som expert.

SHK har sammantratt

Dag Plats Ndrvarande
1988-10-20  SHK Forssberg, Ringgvist och

Roland Nilsson, luftfartsverket






1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for hdndelseforloppet

I samband med start fran Norrkdping/Kungsdngens flygplats for fard
till Borldnge hdrdes i 1dttningsdgonblicket en kraftig smdll fran den
hogra sidan av planet.

Infdllningen av landstdllet gick normalt men lampan som varnar for
icke 1ast stdll i infdllt ldge forblev tdnd. Trots upprepade kérningar
ned och upp med landstdllet lyckades besdttningen inte f§ indikering
for 1dst stdll.

Foraren beslutade att fullfélja flygningen till Borldange. Trafikled-
ningen uppfattade att det utfillda stidllet verkade normalt vid inflyg-
ningen. Strax efter sdttningen sjonk flygplanet ned pd hoger sida som
om stotdamparbenet tryckts ihop. Foraren hade svarigheter att styra
planet i ldngdriktningen. Under utrullningen exploderade dacket. Fora-
ren lyckades stoppa flygplanet p& banan.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare Ovriga

Omk omna

Allvarligt skadade

Lindrigt skadade

Inga skador 2 4

1.3 Skador pa luftfartyget

Hoger landstd1l omfattande skador.

1.4 Andra skador

1.5 Besdttningen

Foraren var vid haveritillfidllet 43 &r och hade gdllande amerikanskt
certifikat (US Airline Transport Pilot) med svensk validering.

Flygtid (timmar) 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer Uppgifter saknas
Denna typ

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: Uppgift saknas.



1.6 Luftfartyget

Agare/Innehavare: Stora Kopparbergs Bergslags AB

Luftfartyget

Typ: Cessna C-650

Serienummer: 650-0030

Flygvikt max tilldten: 9 750 kg

Total gangtid (luftfartyget): 1 850 timmar (1 065 landningar)

Det aktuella landstdllsbenet hade 513 landningar totalt efter leve-
rans.

Luftfartyget hade gdllande luftvdrdighetsbevis.

Flygplanet hade forsetts med nytt landstdll under februari 1986 da det
certifierades for okad max startvikt enligt Cessna Service Bulletin
32-13.

1.7 Meteorologisk information

Inte aktuellt.

148 Navigationshjalpmedel

Inte aktuellt.

1.9 Radiokommunikationer

Inte aktuellt.

1.10 Flygfaltsdata

Asfalt 2 312 x 40 m. ILS. HOjd Over havet 154 m.

1511 Fdard- och 1judregistratorer

Inte aktuellt.

1.12 Haveriplats och flygplanvrak

1.12.1 Haveriplatsen Dala Airport, Borlédnge
Position 690 25'N 150 31' E

1.12.2 Flygplanvraket

o T

Stotdamparkolven i det hogra landstdllsbenet hade separerat fran cy-
lindern. Hoger dack hade punkterat. Inga andra skador uppstod.

1.13 Medicinsk information

Inte aktuellt.



1.14 Brand
Uppstod ej.

1.15 Overlevnadsmdjligheter

Goda.
ELT
Aktiverades inte.

1.16 Sdrskilda prov _och undersdkningar

Det havererade landstdl1sbenet har undersdkts av flygplantillverkaren
Cessna i USA och rapporten har analyserats av metallurgiska experter
hos National Transportation Safety Board (NTSB).

Undersdkningen visar att en ldngsgaende spricka uppstdtt i stotdampar-
cylindern (fig 1). Som ett resultat av denna spricka har stotdampar-
kolven kunnat pressas ur cylindern da den 18sring som skall h1la kol-
ven kvar har forlorat greppet i sparet i cylindern (fig 2).

Orsaken till att sprickan uppstdtt har inte kunnat faststidllas genom
den metallurgiska undersdkningen.

Dock anges att understkning av sprickans ytor i elektronmikroskop ger
en bild Tiknande den som uppstar vid sprickbildningar som resultat av
overbelastning.

Analysen visade inga spar av utmattning.

NTSB har i sin analys diskuterat en spanningskorrosion, dvs korrosion
inuti hoglegerade metaller till f61jd av belastning, som mojlig bidra-
gande orsak till sprickans uppkomst.

NTSB utesluter inte att spanningskorrosion kan ha bidragit dven om
mageria]et i cylindern med aktuell vdrmebehandling &r mycket mot-
standskraftigt mot just spanningskorrosion.

Landstdl1sbenet hade vid haveriet 513 landningar totalt efter leverans
fran fabriken.

Enligt tillsynsunderlaget skall stotddmparen efter 1 500 landningar

kontrolleras for sprickbildningar med Eddy Current-metoden och diref-
ter var 750:de landning.

1.17 Ovrigt



2 ANALYS

Stotdamparcylinder och kolv separerade pa grund av att cylinderns ned-
re del utvidgades som f61jd av sprickan i cylindervaggen.

Orsaken till sprickan har inte kunnat faststdllas entydigt vid metal-
lurgisk undersdkning.

Overbelastning i kombination med spdnningskorrosion d@r den troliga or-
saken.

3 SLUTSATSER

Sl Undersokningsresultat

a) Foraren var behOrig att utfora flygningen.
b) Flygplanet var luftvardigt.

c) En spricka konstaterades i vdggen till stdtddmparcylindern pa det
hogra landstallet.

d) Det hogra landstdllet gick inte att falla in.

3.2 Sannolik haveriorsak

P& grund av sprickan separerade stdtdamparkolven fran cylindern, var-
for landstdllet inte fungerade vid landningen.

Orsaken till sprickan har inte med sdkerhet kunnat faststdllas. Troli-
gen dr sprickbildningen en kombination av Gverbelastning och span-
ningskorrosion.

4 REKOMMENDATIONER

Luftfartsinspektionen bor inhdamta uppgifter fr&n FAA huruvida liknande
fall har intridffat tidigare for att fa underlag for provning av dels
om landstdllet dr underdimensionerat for den hogre flygvikten, dels om
kortare intervaller for sprickkontroll bor infOras.

Datum for rapportens expediering till luftfartsverket: 1988-11-22



