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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT

Arende SE-FMA 44/87

Luftfartyg typ:
Tidpunkt for hdandelsen:
Plats:

Typ av flygning:

Vdader:

Antal ombord:

Personskador:

Skador pa luftfartyget:
Forarens alder, certifikat:
Forarens totala flygtid:

Cessna 172 K (sjoflygplan)
1987-08-05 ca k1 1535 SST
Beatebergs gard , B Tin
Privatflygning
Lokalbetonat, regn och dsk-
skurar

Besattning: 1 Passagerare: 1
Bada ombordvarande.omkomna
Totalhaveri

43 3r, A-certifikat

Ca 146 timmar

Foraren gjorde en brant sving med 13g fart fran ldgsta hojd mot

stigande terrdng for att mandvrera flygplanet till final for land-

ning pd en sjo. Under svangen kom planet att passera Over tradbe-

vuxen terrdng, kolliderade i 13g fart med ca 25 meter hdga trad,

blev okontrollerbart samt slog i brant dykvinkel i marken.

Nagra tekniska fel pd flygplanet har inte konstaterats.

Haveriet har sannolikt orsakats av en oldmplig uppldggning av sis-

ta insvdngen till landningsfinal.

Bidragande faktorer kan ha varit:

0 Besvdrande vidderfdrhdllanden.

0 Forarens begrdnsade flygerfarenhet.

0 Tidspress.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades 1987-08-05 om att ett
flygplan av typ CESSNA 172 K havererat vid Beatebergs gard.

Hindelsen har utretts av SHK som foretrdtts av generaldirektdr
0lof Forssberg, ordfdorande, och civilingenjor Lennart Ringgvist,
utredningschef.

SHK har bitrdtts av
- Claes Jernow, flygoperativ expert,
- Lars Laurell, flygmedicinsk -"-
- Helmer Larsson, flygteknisk -"-

- Gosta Oberg, -"-
SHK har sammantrdtt

Dag Plats Ndrvarande

1987-08-05 Beateberg ForSsberg, Jernow och Larsson

1987-10-21 SHKs kansli Samtliga ledamdoter och experter



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogdrel se for hdndelsefdorloppet

Foraren, som var veterindr, avsdg att tillsammans med en nyligen
anstd11d praktikant bestka tre gardar (Siby pd Ingard, Slingsboda
i Roslagen och Beateberg intill sjon Viren) med sjoflygplanet
SE-FMA (av typ CESSNA 172 K). BesGken gdllde veterindruppdrag som
skulle fullgéras pd tider som avtalats med respektive stuteridgare
samma dag fore flygningen. -

Efter start fran Hdgernds ungefdr k1 13.00 férlopte flygningen i
stort sett planenligt med landning och start vid Ingard och
Sldngsboda.

Ndr foraren f16g in mot sjon Viren sdg den person som skulle ta
emot de besdkande att flygplanet ndrmade sig pd nordlig kurs och
att det, som man kommit Gverens om, svdngde ett varv &t hdger dver
garden.

Flygplanet gick ddrefter Over i en vanstersvdng och minskade hdjd.
Ytterligare en person hdrde hdrvid motorljudet férdndras sdsom vid
gasavdrag till tomgdng. Flygplanet passerade direfter med normalt
motorljud pd nordlig kurs pd 10-15 meters hdjd Sver sjons sydvdst-
ra vik och svingde ddarefter hdger ut mot sjons dstra del.

Foraren full1foljde hdgersvdngen under stigning till nordvdstlig
kurs. Harvid kom flygplanet att passera in dver tradbevuxen ter-
rdng sdder om sjon intill Beatebergs gard. Flygplanet kolliderade
ddr i 13g fart med ca 25 m hoga trdd varvid det blev okontroller-
bart. Efter h6jdminskning och bankning dt hdger slog det i brant
dykvinkel ned pd en dng ca 170 m frén sjostranden. De ombordvaran-
de omkom omedelbart vid nedslaget.



1.2 Personskador

Besittning Passagerare Ovriga

Omk omna 1 1 -
Allvarligt skadade - L - -
Lindrigt skadade - - -
Inga skador - - -

1.3 Skador pd luftfartyget

Totalhaveri.

1.4 Andra skador

Smdrre terrdangskador.

1.5 Besdttningen

Foraren var vid haveritillfdllet 43 ar och hade gidllande A-certi-
fikat. Senaste ldkarundersdkning utférdes 1987-05-12 utan nagra
medicinska anmdrkningar.

Flygtid (timmar) 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 0 4.4 146
Denna typ 0 3.1 33,2

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 12

Senaste PFT (periodisk flygtraning) genomférdes 1986-01-07 pd
flygplantyp CESSNA 152.

1.6 Luftfartyget

Agare/Innehvare: Taby Sjoflygklubb, c/o Eva Esping, Kvarndngsvdgen 3,
182 46 ENEBYBERG.



Luftfartyget

Typ: CESSNA 172 K
Serienummer: 17258872
Tillverkningsar: 1969
Flygvikt, max tilldten: 1 005 kg

Flygvikt och tyngdpunktsldge vid haveriet: inom til13tna gridnser

Motorfabrikat: Lycoming
Motormodell: 0-320-E2D
Antal motorer: _ En

Brdansle (typ/beteckning) som tankats fore hdndelsen: Avgas 100 LL

Total géngtid (lTuftfartyget): 5 596 timmar
Gadngtid efter senaste periodiska

tillsyn: 9 timmar
»Motorgﬁngtid efter grunddversyn: 1 689 timmar
Propeller,

gangtid efter grunddversyn: 58 timmar
Propeller, fabrikat: Mc Cauley ETM 8042

Luftfartyget hade gdallande luftvdrdighetsbevis.

Tud Meteorologisk information

Storre delen av landet tdacktes av en labil kalluftmassa i vilken
forekom regnskurar och dska. I Roslagen fanns ca 5/8 cumulus- och
cumulonimbusmoln med undersida ca 1 000 ft. Sikten under moln i
regnskurarna var mycket begrdnsad, ner mot 1-2 km. I Ovrigt var
sikten ca 30 km.

Vind upp till1 10 kt ifrdn vdxlande riktningar. Temperatur ca
150 C. QNH 1 004 hPa.



Ogonvittnet, som stod pd sjons vdstra strand vid haveritillfil-
let, har uppgivit att det dd var ndstan vindstilla och uppehdlls-
vader, att mdrka moln syntes Over och speciellt Gster om sjon samt
att det borjade regna kraftigt ett par minuter efter haveriet.

1.8 Navigationshjalpmedel

Ej relevant.

1.9 Radiokommunikationer

Har ej fOrekommit under den aktuella flygningen.

1.10 Flygfdltsdata

Sjon Viren erbjuder goda landningsméjligheter med den aktuella
flygplantypen. Sjon dar grundfri och i den avsedda landningsrikt-
ningen dr tillgdnglig glidstrdcka ca 1 200 m (erforderlig ca

300 m). Det fanns sa vitt framkommit inga bdtar eller andra hinder
pd sjon vid haveritillfidllet.

1.11 Fard- och 1ljudregistratorer

Fanns ej, erfordrades ej.

1.12 Haveriplats och flygplanvrak

1.12.1 Haveriplatsen

—— — — — — —

Position 590 39°N 180 257F

Nedslagsplatsen 1igger ca 170 m fran strandkanten pd@ en dng. Flyg-
planet har natt nedslagsplatsen p& nordvdstlig kurs. Drygt 50 m i
sydostlig riktning fran nedslagsplatsen har flygplanet kapat top-
parna av ca 25 m hdga alar. Hdr dterfanns spetsen av hdger stabi-
lisator. 15 m ndrmare nedslagsplatsen hittades en mdngd 16v och
smagrenar, varav en kapats av propellern. Annu nirmare nedslags-



platsen har flygplanet kapat ytterligare trdd av allt ldgre
hojd.

Nedslagsplatsen ligger ca 13 m in pd dngen fran skogsbrynet.

1.12.2  Flygplanvraket

Vanster flottdor har tryckts ihop och bdjts indt uppdt dnda in till
framre stottan, som kndckts. En grov fara i grdsvallen visar pi
detta. Hoger flottdr har betydligt mindre skada i nosen. Ca 60 cm
intryckning.

Propellern har roterat vid nedslaget. Motorn har tryckts mot
brandskottet och skjutit instrumentbrdda och styrspaksinstallation
in i kabinen.

Flygplanet har inte tagit eld vid nedslaget. Ingen brdnslelukt
kunde formdarkas vid flygplanvraket.

Reglagevdrden: Gasreglage fullt intryckt.
Blandningsreglage fullt framfort.
Klaffreglage neutralt (reglaget aterfjddrande).
Vingklaffindikering 400 (elektrisk indikering).
Klaffldge uppmdtt pa domkraften ca 300
Brdanslekran i ldge "BOTH"
Magnetnyckel i ldge "BOTH"

Instrument: Bdda hojdmidtarna instdllda pd 1 008 hPa.

Kvarvarande brdnslemangd i tankar och férgasare uppmitt pa
haveriplatsen.

V tank 0 Titer.

H tank ca 2 liter.

Fﬁrgasare ca 0,1 liter.
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Skador: Kabinen helt demolerad.
Bakkroppen knackt bakom bagageluckan. Stor buckla i
kroppens undersida vid kndckningspunkten.
Stabilisatorn skadad H sida yttre del. (Denna skada
har uppstatt i samband med trddkollision).

V_vinge helt hoptryckt.
H vinge framkant hoptryckt.

Propeller bladen bdjda bakdt. Kraftiga repor och
slagmirken pa framsidan. En propellerbladspets har
slagit i den skadade V flottdr sd@ att en bit sla-
gits bort.

Motorn har haft effekt vid nedslaget. Det hdrda
nedslaget har tryckt sdnder motorfundamentet och
pressat motorn, bakdt och 3t hdger, mot brandskott
och instrumentbréda.

1.13 Medicinsk information

Vid rdttskemisk undersokning har i blodet hos de bdda omkomna pé&-
visats en mindre mangd koloxid. Orsaken till koloxidfdrekomsten
har inte kunnat faststdllas. De uppmdtta vdrdena kan dock vara
betingade av felkdllor i analysmetoden. Uppmdtta koncentrationer
dr sd 13ga att en kapacitetsnedsdttning av betydelse kan uteslu-
tas.

FOraren bedoms ha varit i god fysisk och psykisk kondition.

Passageraren har i unga ar genomgdtt hjirnkirurgiska ingrepp, ef-
ter vilka det finns en viss risk for epileptiska krampanfall.

1.14 Brand
Utbrot ej.
1.15 Overlevnadsmdjligheter

Inga.
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ELT
Vid haveriet brots nddsindaren loss fran infdstningen i flygpla-
net, varvid antennkabeln slets av. Darfor har ndgon ELT-signal ej

uppfattats.

1.16 Sdrskilda prov och undersdkningar

L« 18l Teknisk undersokning
Sedan flygplanet bdrgats och forts till Tdby flygklubbs lokal i
Hdgernds har vraket undersdkts ndrmare.

Kontroll av brdnslesystem:

Vingtankarna har tagits ut varvid har konstaterats partiell ihop-
tryckning av H tank men i ovrigt ingen skada.

V tank har storre deformationsskador orsakade av vingens stora
hoptryckning och dessutom ett hdl i tanken vid yttre frdmre hor-
nets ovansida. Som flygplanet 13g vid haveritillfdllet var detta
horn av V tank den ldgsta punkten pd hela brdnslesystemet. N3got
hdogre dr rammtrycksintaget placerat.

Branslesystemets urluftningsledningar har en tvdrledning som for-
binder bdda tankarna med varandra. Genom denna ledning har H tank
kunnat tommas pa brdnsle sd gott som helt och V tank har tomts
helt.

Mindre intryckningsskador finns pd ba&da tankarnas framkanter. Ska-
dorna har orsakats av stddklotsar, tva stycken for varje tank, pd
framre vdggen i tankutrymmet. Detta tyder pd att det funnits
brdnsle i tankarna vid nedslaget. En berdkning av kvarvarande
brdanslemangd vid haveriet ger vid handen att denna torde ha varit
ca 70 Titer.
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FlottOorerna har kontrollerats betrdaffande forekomst av vatten.

Vattenmdngd V flottdr beddmd till ca 12 1.
" H" " max 3 1. .

Motor:

Startmotorn har deformerat startkransen. Efter bortmontering av
startmotorn kunde motorn roteras utan anmdrkning.

Tandstiften uppvisar ingen sotbeldggning. Motor- och propellerreg-
lage har deformerats och 13dsts dd motorfundament tryckts ihop och
deformerat brandskottet.

1.16.2  Flygoperativ_undersdkning

SHKs flygoperative expert har flugit Gver sjon Viren och omrddet
vid Beatebergs gdrd for att utifrdn vittnesmdl bilda sig en upp-
fattning om det havererade flygplanets banor fore haveriet. Harvid
bekrdftades de intryck kommissionen fick vid samtalen med vittne-

na.

1.17 Ovrigt

Foraren inldmnade ingen fdardplan och hade ingen radiokommunikation
med ndgot flygtrafikledningsorgan under flygningen. Detta dr helt
i enlighet med gdllande bestdmmelser for jfrdgavarande flygning
som i sin helhet utforts i okontrollerat luftrum.

Under utredningen har framkommit att forarens fotbeklddnad utgjor-
des av trdskor under flygningen.
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2 ANALYS
Foraren har formodligen haft foljande avsikter med de mandvrer som
han utforde narmast fore haveriet.

Den inledande hdgersvidngen runt Beatebergs gard gjorde han, som
var dverenskommet, for att meddela att landning forestod och att
mottagande person skulle bege sig till motesplatsen vid sjons
vdstra strand.

Den dirpd féljande vidnstersvingen med gasavdraget, som uppfattats
av tvad personer pd marken, och héjdreduceringen ned till ca 10 me-
ters hdjd Over sjons sydvdstra vik far antas ha avsett 1dgrekog-
noscering i den nordliga landningsriktning som foraren anvdnt vid
sin tidigare landning pd sjon (1982-07-02).

Med hdgersvdngen efter 1dgrekognosceringen avsag féraren troligen
att fullfélja mandvreringen till final for landning i den nordliga
riktning som han nyss rekognoscerat. Klaffutslaget tyder hirpa.
Det ar emellertid svdrt att forklara varfér han valde att svinga
dt hdger och dirmed mandvrera i riktning mot det sdmre vdder med
kraftigt regn och nedsatt sikt som just d3 fanns strax dster om
sjon. Naturligare hade varit att landa efter ett fornyat vdnster-
varv i likhet med mandvreringen fore 13grekognosceringen. Vister
och sdder om sjon var ju ocksa vddret bittre.

Eftersom det bdrjade regna pa haveriplatsen endast ett par minuter
efter haveriet, mdste flygplanet ha varit mycket nira det ddliga
vddret, ndr foraren borjade hdogersvangen. M6jligen upplevde han da
risken for att ofrivilligt komma in i det ddliga vddret som dver-
hdngande. Det dr i sa fall naturligt att han fortsatte i en konti-
nuerlig, tillrdckligt brant, hdgersvdng for att inte hamna i det
ddliga vddret. Flygningen kan ocksd ha pdverkats av hans Onskan
att snabbt landa beroende inte bara pa@ vidersituationen utan ocksd
pa den sena ankomsten till Beateberg (ca 50 min efter avtalad
tid).
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Under rddande forhdllanden var mojligheterna begrdnsade att gora
hogersvangen sd vid att tillrdcklig hdjd och fart erhdlls. Detta
framstdr som en tdnkbar forklaring ti1l att planet inte stigit
till sdker hdjd Over den trddbevuxna terrdngen vid Beatebergs
gard. Tankbart &r dven att vindskjuvning kan ha minskat stigmoj-
Tigheterna. Vid den forsta triddkollisionen har farten varit 14g
och anfallsvinkeln sd@ hg att stabilisatorn kolliderat med en
tradtopp.

Som framgar av den medicinska informationen (punkt 1.13 ovan) har
passageraren varit foremal for hjdrnkirurgiska ingrepp, efter vil-
ka det finns en viss risk for epileptiska krampanfall. Sannolikhe-
ten for att ett sddant krampanfall skulle ha int(éffat under den
aktuella flygningen dr dock enligt SHKs mening sa liten att det
kan uteslutas.

3 SLUTSATSER

3.1 Undersokningsresultat

a) Foraren var behbrig att utfora flygningen.
b)  Flygplanet var luftvirdigt.

c) Det har inte framkommit ndgot som tyder pd nigot tekniskt fel
pa flygplanet.

d) FGraren gjorde en brant sving med 13g fart frén ligsta hdjd
mot stigande terrdng, varvid flygplanet kolliderade med

trdd.

e)  Under rddande viderforhdllanden kan vindskjuvning ha minskat
stigméjligheterna.

f)  FOraren bar triskor under flygningen.



3.2 Sannolik haveriorsak

Olamplig uppldggning av sista insvidng till landningsfinal.

Foljande faktorer kan ha bidragit till haveriet:
- Besvdrande vdderfdorhdllanden.
- Forarens begrdnsade flygerfarenhet.

- Tidspress.

4 REKOMMENDATIONER

Inga.

;;52/1/15125/2 -
(fggééz?é;ssberg ‘j§> Lennart Bfinfiqvist

Datum for rapportens undertecknande: 1987-12-10
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