Rapport C 1988:12
Luftfartshindelse 1987-07-06
Rdalen, Bogesundslandet, B 1in

Arende SE-ZCC 46/87
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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT
Arende SE-ZCC 46/87

Luftfartyg typ: Varmluftballong Colt 105 A

Tidpunkt for hdndelsen: 1987-07-06 k1 21.45

Plats: Rdalen, Bogesundslandet; B 1in

Typ av flygning: FOrvdrvsmdssig passagerarflyg-
ning

Vdder: VSV vind 06-11 knop, nidstan
klart, +220C

Antal ombord: Besdttning: 1 Passagerare: 5

Personskador: 1 passagerare allvarligt skadad

Skador pd luftfartyget: Inga

Forarens alder, certifikat: 38 dr, FB-certifikat

Forarens totala flygtid: 230 timmar

Foraren genomférde en relativt hird landning varvid passagerarna
ramlade omkull och en passagerare skadades i fotleden. Til1l
skadeutfallet kan ha bidragit:

0 Otillrdcklig instruktion til1l passagerarna.

0 Ballongkorgens inredning var inte tillfredsstdllande ur
sakerhetssynpunkt.

Rekommendation: Luftfartsverket bor tillse att det finns fore-
skrifter betrdaffande montering av bransletankar som eliminerar
risken for att de ombordvarandes fotter hamnar under eller mellan
tankarna.
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Rapport C 1988:12
INLEDNING
Hindelsen har utretts av statens haverikommission (SHK) som fore-
trdtts av Hans Gullberg, ordfdrande, och Lennart Ringqvist, utred-
ningschef.
SHK har bitrdtts av Peter Andersson, Svenska Ballongfederationen,
och Lars Laurell som experter.
SHK har sammantrdtt
Dag Plats ) Ndrvarande
1987-10-01 SHKs kansli Guliberg, Ringqvist, Andersson och
Laurell samt Kjell Franzén, luft-
fartsverket, Per E Johansson,
Svenska Ballongfederationen, Chris
Flodén och advokat Henrik Hoffman
som ombud for Flodén
1987-10-20 SHKs kansli Gullberg, Ringqvist, Andersson,
Laurell, Franzéen, foraren och Eli-
sabeth Norén
Postadress Besdksadress Telefon (vixel) Telex
Box 12538 Visterbroplan 08 -737 58 40 12841 HAVKOM S

10229 STOCKHOLM



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogérelse for hdndelseforioppet

Foraren startade 1987-07-06 k1 20.30 frin Grimstafdltet i Stock-
holm med varmluftballongen SE-ZCC. Fem passagerare medfoljde.
Flygningen gick till Bogesundslandet dir landning skedde k1 21.45
pa ett nyslaget filt vid Rdalen. vid landningen, som var relativt
hdrd, ddrog sig en passagerare benbrott i hdgra fotleden.

1.2 Personskador .
Besdttning Passagerare Ovriga

Omk omna

Allvarligt skadade 1

Lindrigt skadade

Inga skador 1 4

1.3 Skador pd luftfartyget

Inga.

1.4 Andra skador

Inga.

1.5 Besdttningen

Foraren var vid haveritillfillet 38 3r och hade gdllande FB-certi-
fikat.

Flygtid (timmar) 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 58 230
Denna typ 58 230

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 50

1.6 Luftfartyget

Agare/Innehavare: Bastuban 1044 AB, Ankdammsgatan 25,
171 43 Solna '

Luftfartyget

Typ: Varmluftballong Colt 105 A
Serienummer: 861

Tillverkningsdr: 1986

Max antal ombord enligt

flyghandboken: 6 personer

Ballongens lyftkraft vid +200C yttertemperatur, +100°C innertempe-
ratur (fir enligt manualen 6verskridas endast til1fdlligtvis) och
Tufttryck 1013,2 hPa ir 750 kg. Ballongens egen vikt ca 330 kg in-
klusive tre gasolcylindrar i 30 kg. Passagerarnas vikt totalt 426
kg (approximativ siffra som grundas pa berdkning av den skadade
passageraren; ndgon uppgift har ej ldmnats av foraren).



Angdende korgens innermdtt och inredning, se bilaga 2.
Luftfartyget hade gidllande luftvédrdighetsbevis.

1.7 Meteorologisk information

«

Vaderbriefing skedde genom telefonsvarare.

Vdderuppgifter himtade ur rapport frdn SMHI: Medelvind k1 20.00
240-2709/07-13 knop, k1 21.45 240-2700/06-11 knop. Nastan klart.
Temperatur ca +200C. QNH ca 1016 hPa.

Enligt utldtande av SMHI torde ndgon signifikativ byighet ej ha
forekommit vid haveritillfidllet. Féraren har uppgett att det var
viss byighet men svag vind vid landningen.

1.8 Navigationshjalpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikationer

Dubbelriktad radiof6rbindelse uppridttad med Bromma.

110 Flygfdltsdata

Ej aktuellt.

1.11 Fard- och 1judregistratorer

Ej aktuellt.

L k2 Haveriplats

Position 590 20' N 180 15' E

Plant fdlt varav ca 300 m &terstod i fardriktningen.

1.13 Medicinsk information

I en av Laurell upprdttad medicinsk rapport med anledning av
hindelsen anfdors foljande.

Aktuell typ av fotledsfraktur orsakas av en utdtrotation (prona-
tion) av fotbladet - en skada som vanligtvis uppstar vid vridning
av underbenet samtidigt som fotbladet dr fastldst. S3dan 1dsning
kan i detta fall vara méjlig om foten vid landningen glidit framdt
och kilats fast, t ex under eller mellan de gasolcylindrar, som dr
placerade i korgen. Alternativt kan skadan fororsakas av hég be-
lastning pd fotleden d§ fotbladet ir maximalt uppdtbdjt, som exem-
pelvis vid uttalad hukstdl1ning.



1.14 Brand
Utbrét ej.

1.15 Overlevnadsméjligheter
Goda.

Angéende korgens inredning med avseende p3 handtag och brinsletan-
kar, se bilaga 2.

1.16 Sdrskilda prov och undersokningar

Inga.

1.17 Ovrigt

Foraren har uppgett om landningen: Inf6r landningen instruerade
han passagerarna att hilla i sig och ej ha 13sta knin. Landningen
skedde fullt kontrollerat och normalt med markkontakt, kort studs
och 5-6 meters draggning. Landningen var relativt hdrd. En av ga-
solcylindrarna rirde sig tydligen vid landningen. Efterdt befanns
ndmligen att en brandsldckare lossnat och kilats in under en cy-
Tinder som ddrigenom héjts ungefar 8 cm.

Den skadade passageraren (nedan kallad A) har uppgett: Den enda
instruktion som gavs vid f1ygningen var att foraren ca 30 sekunder
fore landningen sade: "B5j pi kndna, det kommer att b1i en hird
landning." Nar A sedan stod med bojda kndn, ndstan pd huk, i bakre
delen av korgen, fick han en kvinnlig passagerare i knit varvid
han f611 omkull. Han vet inte exakt i vilket moment benskadan
sedan intrdffade.

En kvinnlig passagerare har uppgett: A fo11 vid forsta studsen och
blev sittande pd golvet med helt raka ben. Vid den andra studsen
trillade hon och satte sig pd hans 13r. Alla passagerarna ramlade
omkull. Det &r mojligt att dven ndgon annan passagerare darvid kom
att belasta A:s ben. Hennes uppfattning &r att A:s benbrott orsa-
kats av att han fitt in ena foten mellan gasolcylindrarna.

2 ANALYS

Det dr inte styrkt att ballongens maximivikt Gverskreds vid till-
fdllet. B1 a bdr beaktas att lufttrycket har varit ndgot hdgre &n
standard vilket har dkat ballongens lyftkraft. Att ballongen en-
1igt forarens uppgift landade relativt hdrt kan emellertid bl a ha
berott pd att ballongen var tungt lastad och reagerade 1dngsamt.
Vidare kan en viss byighet ha bidragit.

En brdnsleflaska studsade upp vid vid landningen och ldmnade ett
utrymme under sig i vilket en passagerares ben kan ha fastnat.



Av de hOrda personernas uppgifter framgdr vidare att passagerarna
inte hade fatt tillrdcklig information hur de skulle forfara vid
landningen.

Till den skada som en passagerare asamkades vid landningen far
dven anses ha bidragit att korgens inredning ej var anpassad till
antalet passagerare. S8lunda skulle tva handtag per passagerare ha
underldttat for passagerarna att parera stdtarna vid landningen.
Vidare dr det méjligt att skadan uppkommit genom att den skadade
passagerarens ben kan ha varit 13st i utrymmet under en av brins-

leflaskorna.

3 SLUTSATSER

M | Undersokningsresultat

a) Foraren var behdrig att utfora flygningen.
b) Luftfartyget var luftvdrdigt.

c) Passagerarna var otillrdckligt instruerade om ldampligt for-
hallningssitt vid landning.

d)  Inredningen av ballongkorgen gav inte passagerarna tillrdck-
1igt goda fasthd1lningsmGjligheter.

e) En brdnsletank studsade upp vid landningen och ldmnade ett
oppet mellanrum nedtill.

3.2 Sannolik skadeorsak

Foraren genomférde en relativt hird landning varvid passagerarna
ramlade omkull och en passagerare skadades i fotleden. Till skade-
utfallet kan ha bidragit:

0 0tillrdcklig instruktion till passagerarna.

0 Ballongkorgens inredning var inte tillfredsstillande ur sd-
kerhetssynpunkt.

4 REKOMMENDATION

Luftfartsverket bor tillse att det finns foreskrifter betriffande

montering av brdnsletankar som eliminerar risken for att de om-
bordvarandes fétter hamnar under eller mellan tankarna.

5 OVRIGT

SHK har i rapport 1987-07-08 i irende SE-ZBU 39/86 rekommenderat
luftfartsverket att Overvdga att i BCL infora foreskrifter om in-
struktion av passagerare som deltar i flygning med varmluftbal-



Tong. SHK har vidare i rapport 1987-12-11 i drende SE-ZBI 4/87

bl a rekommenderat luftfartsverket att tillse att det finns fore-
skrifter som pd ett tillfredsstillande sdtt reglerar utrymme och

fasthﬁ]lningsanordningar 1 ballongkorgar med hdnsyn till tilldtet

antal ombordvarande.

Det aktuella drendet understryker angeldgenheten av att sddana
foreskrifter inférs i BCL.

Det aktuella drendet ger &ven anledning att erinra om en SHK-re-

kommendation i drendet SE-ZBI 4/87 att luftfartsverket mdste dgna
skdrpt uppmdrksamhet &t de krav som skall gdlla for tillstdnd att
utova forvarvsmissigt varmluftballongflyg.

Hans Gullberg Lennart Ringqvist



STATENS HAVERIKOMMISION

Bilaga 2.
Arende SE-ZCC 46/87

Korgens férdriktning vid landning
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Piloten stod n&rmast cylindrarna under landningen.

PeterpAnderson



