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INNEHALL

I féreliggande rapport redovisas undersdkningen under ett fatal
rubriker. Rubrikerna har numrerats en1igt den uppstd1lining som
rekommenderas av ICAO. Rubriker som ej aterfinns i texten har
streck i stdllet for sidhdnvisning. '
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1 Utdrag ur cert reg betrdffande foraren (endast till.
luftfartsverket)

Anmérkning

A11 tidsangivelse i rapporten avser
svensk sommartid (SST) = UTC + 2 timmar



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrédttades 1987-08-23 om att
ett haveri samma dag intrdffat med ett sjoflygplan pa Vassara-
trdasket, Gdllivare.

Handelsen har utretts av SHK som foretratts av generaldirektor
O0lof Forssberg, ordfdrande, och civilingenjor Lennart Ringqvist,

utredningschef.

SHK har bitrdtts av Oversteldjtnant Claes Jernow som flygoperativ
expert.

Hindelsen har begrdnsat intresse frdn flygsidkerhetssynpunkt.
SHKs utredning redovisas darfor kortfattat.
SHK har sammantritt

Dag Plats . Narvarande

1987-12-09 SHKs kansli Forssberg och Ringqvist samt

Klas G Bask fran luftfartsverket
och Evert Lyckeborg fran Skandia



1 FAKTAREDOVISNING

P Redogdrelse for hdndelsefdrloppet

Efter att foraren gjort en normal landning svdngde han 1700 for
att f& flygplanet i rdtt riktning mot den brygga som skulle an-
géras. Ddrefter fdlldes klaffarna tva steg samtidigt som motor-
effekten dkades i syfte att "gd mot bryggan pd steget". Flygplanet
ville dock inte gd upp pa steget omedelbart, varfdr fdraren avbrit
forsoket och drog av motorn till tomgdng for att gora en normal .
taxning pd vattnet. Strax ddrefter “doppade" den hdgra flottdren,
varvid planet slog runt, lade sig pd rygg och sjonk. Efter bdrg-
ningen av planet konstaterades att lTocket ldngst fram pa hdger
flottor saknades.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare (Ovriga

Omk omna

Allvarligt skadade

Lindrigt skadade

Inga skador 1 2

1.3 Skador pd luftfartyget

Omfattande skador.

1.4 Andra skador
Inga.
1.5 Besdttningen

Féraren var vid haveritil1fillet 61 &r och hade gdllande
A-certifikat.



Flygtid (timmar) 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 0,8 12 2 225,15
Denna typ 0,8 12 391
1.6 Luftfartyget

Agare/Innehavare: Nordvingen Sjoflygklubb, Box 92,
972 00 G&llivare

Typ: Cessna A 185 (sjo)

Luftfartyget hade gdllande luftvdrdighetsbevis.

1.7 Meteorologisk information

VMC. Vind: 3400; 7 knop. Moln: 7/8, 1 400 fot.

1:.12 Haveriplats och flygplanvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position 670 10' N 200 40' E
Vassaratrdsket, Gdllivare.
1.12.2 Flygplanvraket

En lucka pd hdger flottdr saknades. I Gvrigt inga andra skador &n
sddana som blev foljden av att flygplanet vattenfylldes.

3 SLUTSATSER
Foraren var behOrig att utfdora flygningen.

Flygplanet var luftvdardigt.



Flygplanet vdlte sannolikt till foljd av att foraren drog av gasen
hastigt samtidigt som han svangde b]anet. Bidragande faktor har
varit att den hdgra flottdren tagit in vatten pd grund av att dess
framre Tucka lossnat antingen under flygningen eller i samband med
landningen.

Lennart Ringqvist
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Datum for rapportens undertecknande: 1987-12-2/



