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INNEHALL
I foreliggande rapport redovisas undersokningen under ett f3tal
rubriker. Rubrikerna har numrerats enli t den uppstdllining som

rekommenderas av ICAO. Rubriker som ej aterfinns i texten har
streck i stdllet for sidhdnvisning.
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2 Kartor Sver haveriomridet

Anmérkning

A1l tidsangivelse i rapporten avser
svensk sommartid (SST) = UTC + 2 timmar



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underridttades 1987-07-30 om att
haveri intrdffat med flygplanet SE-TAX under inflygning for
landning pd@ Katrineholms flygplats 1987-07-12 k1 14.00.

Handelsen har utretts av SHK som féretritts av Hans Gullberg,
ordforande, och Lennart Ringqvist, utredningschef.

SHK har bitrdtts av KSAK genom Torleif Hiort, som sammanstdllt
rapporten.

Handelsen dr av okomplicerad beskaffenhet och anledningen till

haveriet framgdr direkt av beskrivningen av hindelseforloppet.
SHKs utredning redovisas dirfor kortfattat.

SHK har sammantritt

Dag Plats Narvarande
1987-11-09 SHKs kansli Gullberg, C Jernow, Hiort,

K-G Bask, luftfartsverket,
samt KSAK flygsdakerhetsmin

1987-12-04 Gullberg, Ringqvist, Hiort samt
Goran Klevstigh, Lennart Landegren,
Kurt Svensson, KSAK, och K-G Bask,
luftfartsverket



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogdrelse for hdndelsefdrloppet

Foraren utférde sin forsta ensamflygning. Flygplanet bogserades
upp till ca 500 m. Efter urkoppling f16g foraren de foreskrivna
svdngarna som ingdr i den forsta EK-flygningen.

Foraren f16g till nedflygningssektorn pd féreskriven hojd. I ned-
flygningssektorn fdlldes luftbromsarna ut. Féraren fortsatte in pa
medvindslinjen fortfarande med luftbromsarna utfillda. Ldraren,
som befann sig pd marken, forsékte med hjdlp av flaggsignaler upp-
marksamma foraren att han hade Tuftbromsarna utfillda. Detta lyc-
kades inte utan fGraren fortsatte in pa baslinjen. Flygplanet tog
ddr mark mot en sten, studsade och tog dter mark samtidigt som det
passerade genom ett kraftigt taggtrddsstingsel. Direfter ground-
Toopade flygplanet som blev stdende horisontellt.

1.2 Personskador

) Besdttning Passagerare (vriga

Omk omna

Allvarligt skadade

Lindrigt skadade 1
Inga skador

1.3 Skador pd luftfartyget
Omfattande.

1.4 Andra skador

Inga.

1.8 Befdlhavaren

Foraren dr 50 dr gammal. Han dr under utbildning.



Flygtid (timmar) Sen 3 dag Sen 30 dag Sen 90 dag Totalt

Alla typer 1 tim 7 tim 7 tim 7 tim
Denna typ 1" 7" 7" 7"

Antal flygningar Sen 3 dag Sen 30 dag Sen 90 dag Totalt

Segelflygplan 7 35 35 35
Aktuell typ 7 35 35 35

Inga tidigare flyghaverier.

1.6 Luftfartyget

Agare/Innehavare: Katrineholms flygklubb, Box 159, 641 22
Katrineholm och KSAK, Box 20081, 161 20 Bromma.

Typ:Bergfalke 2/55. Tillverkare: Scheibe Flugzeugbau, Tyskland.
Tillverkningsnummer: 354.

Tillverkningsdr: 1962.

Total gangtid: 2946 timmar och 47 timmar efter*3rstillsyn.
Flygvikt/tyngdpunktsldge 18g inom til1&tet omride.

Luftfartyget hade gdllande luftvardighetsbevis.

Inga tekniska brister pd segelflygplanet var kinda fore haveriet.

1.7 Meteorologisk information

Vaderinformation inhdmtades av fGraren frin segelflygvidrets
telefonsvarare.

Aktuellt vdder: Vind 1500, 4 knop. Moln 6/8, bas pd 1500 m. Sikt
60 km. Marktemperatur 190 C.

1.9 Radiokommunikationer

Radioforbindelse var ej upprdttad med klubbens markradiostation.

Enligt KSAKs regler skall radio alltid anvdndas vid EK-skol flyg-
ning.



1.10 Flygfdltsdata

Katrineholms flygplats befinner sig pd 40 m & h. Verksamheten stod
under ledning av en segelflygldrare. Bana 16, 600 m 1ang och 40 m
bred, var i anvdndning. Vindstrut och landningsmédrke fanns pd
plats.

1.12 Haveriplats och segelflygplanvrak -

1.12.1 Haveriplatsen

Position: Lat 590 01' 22'', Long 0160 13'.
Segelflygplanet tog mark ca 100 m fére bana 16. Se bilaga 2.
1.12 .2 Segel flygplanvraket

Bdgge vingarna fick omfattande skador pa fram- och bakkanter.
Nospartiet med huven fick omfattande skador.

Samtliga skador beddms ha uppkommit i samband med haveriet.

1.13 Medicinsk information

Inget har framkommit som tyder pd att forarens fysiska eller
psykiska kondition varit nedsatt vid haveritillfdllet.

1.14 Brand

Uppstod ej.

3 SLUTSATSER

1 | Sammanfattning av undersdkningsresultat

- Foraren var behdrig att utfora flygningen.



3.2

Segelflygplanet var luftvdrdigt.

Segelflygplanets last 18g inom til13tna virden bide var avser
vikt och tyngdpunktsldge.

Ndgot tekniskt fel pa flygplanet som kunde ha orsakat haveri-
et har ej kunnat pdvisas.

Foraren har fran nedflygningssektorn bibeh&11it luftbromsarna
ute d@nda ned till marken.

Skolflygplanet som anvédndes vid den aktuella flygningen var
ej utrustat med radio.

Sannolik haveriorsak

Vid C-skolning EK var eleven under inflygning for landning omed-

veten om att Tuftbromsarna var utfillda. Detta resulterade i att
han ej nddde fram till flygfdltet utan tvingades att landa pi en
dker dir han kolliderade med en sten och ett staket. Ytterligare

bidragande faktorer:

Radiokommunikation var ej upprdttad. P g a detta kunde lira-
ren ej uppmdrksamma eleven pd att luftbromsarna var utfill-
da.

Elevens ringa flygerfarenhet.

REKOMMENDATIONER

Jfr avsnitt 5.



5 OVRIGT

KSAK har tillskrivit flygklubben och erinrat om att radio maste
anvandas vid skolflygning. KSAK/Segelflygavdelningen har dessutom
forklarat att KSAK avser att fore 1988-04-01 genomfdra en kontroll
av flygklubbens segelflygverksamhet.

SHK godkdnner rapporten.

Hans Gullberg Lennart

Datum for rapportens undertecknande: 1987-&- /R
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