Rapport C 1988: 17
Luftfartshandelse 1987-08-01
Tjdrrokdtje, BD 1ldn

Arende SE-IVV 43/87
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SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT
Arende SE-IVV 43/87

Luftfartyg typ: De Havilland DHC-2MK II, Beaver

Tidpunkt for handelsen: 1987-08-01 ca k1 21.50

Plats: Tjarrokatje, 23 km VSV Kiruna,
BD 1an

Typ av flygning: Taxiflygning

Vader: 080/5-10 knop, sikt 5 km, regn
och dis, 8/8 500 fot

Antal ombord: Besdttning: 1 Passagerare: 4

Personskador: Inga

Skador pa luftfartyget: Totalhaveri

Forarens &lder, certifikat: 33 3r, B-certifikat

Forarens totala flygtid: 866,5 timmar

Under flygning i fjdllterrdng f16g foraren in i dimma, forlorade
yttre referenser och kolliderade med marken.

Bidragande faktorer har varit att foraren startat mot alltfor da-
ligt vdder, att bdde foraren och den for flygningen operativt an-
svarige brust1t j sattet att planera flygningen samt att fOraren
vintat for linge med att avbryta flygningen och 3dtervédnda till
basen.

SHK konstaterar att flygforetaget sjdlv tagit fram ett program for
att forbdttra planeringen av f]ygverksamheten SHK forutsatter att
luftfartsinspektionen verkar for att ocksa ovr1ga flygforetag som
opererar i fjdllvdarlden vidtar motsvarande atgirder.

SHK f1nner att det dr angeldget att SMHI grundar sina vaderprogno-
ser pa manga och valplacerade vaderobservat1onsp1atser samt foror-
dar att det bor undersdkas om det gar att hitta ett system for att
pa ett battre sdtt tillgodogdra sig piloternas observationer av
vadret under flygning.

Rekommendation: Luftfartsverket bor dvervdga att infora krav pd
utbildning i fjallmeteorologi for forare som flyger VFR kommersi-
ellt i fjallterrdng.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades 1987-08-02 om att
flygplanet SE-IVV havererat ca 23 km VSV Kiruna.

Hindelsen har utretts av SHK som foretrdtts av generaldirektor
O0lof Forssberg, ordforande, civilingenjor Lennart Ringqvist, utred-
ningschef och flygkapten Stig Levéen, flygoperativt sakkunnig. SHK
har bitrdatts av chefen for luftfartsinspektionens norra distrikt,
Tage Stoltz, samt meteorolog Sylvia Lindstrom, SMHI, Sundsvall, som

experter.

SHK har sammantrdtt
Dag Plats

1987-08-03 Heli ABs kontor,
Kurravaara

1988-01-27 SHKs kansli

Narvarande

Forssberg, Levén, Stoltz, ddvarande
chefen for Norra distriktet, Tor-
bjorn Rehn, foraren samt Erik Ahl-
sten och Hans Tammert, Heli AB

Forssberg, Ringqvist, Levén, Stoltz,
Sylvia Lindstrom, Ahlsten, Roland
Nilsson, Tuftfartsinspektionen, och
Claes Borg, SPAF



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogorelse for handelseforloppet

Foraren startade fran Kurravaara for att tansportera fyra passage-
rare till sjon Tjuonajdkk, en flygstrdcka pd@ ca 75 km. Nar han
lamnade Kurravaara omkring k1 21.30 var sikt och molnhdjden dver
de grdnsvdarden som han hade tillstand att flyga i. Efter det han
passerat Kaalasjarvi borjade det regna. Han hade dittills flugit
pd 2 200 fot QNH (700 fot dver terrdngen) men minskade hojden nar
han motte regnet for att fa bdttre sikt. Regnet tilltog och sikten
blev genom den dimma som bildades allt sdmre. Han bestdmde sig
dirfor att atervinda till Kurravaara och borjade att svdnga 1800°.
Nar han avslutat svdngen var sikten sd d3lig att han inte fann
ndgon vdg ut. Han tog ut klaff for att sidnka farten. Han tvingades
successivt ocksd minska flyghdjden for att behd11a marksikten. Han
cirklade for att forsoka hitta en vdag ut och kom ldgre och ldgre.
Dimman blev bara tdtare och tdtare och plotsligt fick han en 14tt
markkdnning. Han drog pa gas och forsokte stiga. Efter 5-10 sekun-
der s]og flottorerna i marken varvid flygplanet gjorde en volt
framat och blev liggande pd rygg.

1.2 Personskador -
Besdttning Passagerare (Ovriga

Omkomna

Allvarligt skadade

Lindrigt skadade

Inga skador 1 4

1.3 Skador pd luftfartyget

Totalhaver.

1.4 Andra skador
Inga.
1.5 Besdattningen

Foraren var vid haveritillfdllet 33 ar och hade gdllande B-certi-
fikat.

Flygtid (timmar) 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 4,8 156,8 866,5
Denna typ 3,4 28,5 85

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 107

Senaste PFT (per1od1sk flygtrdaning) genomfordes tva veckor fore
flygningen pd det aktuella flygplanet.



1.6 Luftfartyget

Rgare/Innehavare: Tammert Aero HB, Gazellvdagen 7, 981 37 Kiruna/
Heli AB, Malmskogen, 582 72 LinkOping

Luftfartyget

Typ: De Havilland, Beaver DHC-2 MKII
Serienummer: 1565

Tillverkningsar: 1964

Flygvikt, max tilldten: 2 315 kg, aktuell 2 205 kg
Aktuellt tyngdpunktslage: Inom tillatna gridnser
Motorfabrikat: Pratt & Whitney

Motormodell: R 985-AN 14B

Antal motorer: 1

Bransle (typ/beteckning) som tankats fore handelsen: 100 LL

Total gdngtid (luftfartyget): 5232,5 timmar
Gangtid efter senaste periodiska

tillsyn: 23,1 timmar
Motorgdngtid efter grunddversyn: 558,5 timmar
Propellergangtid efter

grundoversyn: 225,2 timmar
Propeller fabrikat: Hartzell HC-B3R30-4B

Luftfartyget hade gdllande luftvardighetsbevis.

1.7 Meteorologisk information

Foraren hade fatt information om vidret genom uppgifter frén fore-
tagets andra piloter och vaderrapporteringen Over radio till de
flygplan som landat pa Kiruna flygplats. Dessutom hade han skaffat
sig en egen uppfattning om vadret genom sina flygningar under den
aktuella dagen, bl a tva turer till Tjuonajakk.

Den av SHK anlitade experten frdn SMHI har avgett foljande utl3-
tande om viaderforhdllandena vid haveriet.

Alldnna véderférhdllanden

K1 11 1987-08-01 ror sig ett 1agtryck pd norra Kvarken mot nord-
vast. En varmfront dr pa vdg i samma riktning och har med sin
framre del ndtt fram till Tlinjen Rovaniemi-Boden-Ornskoldsvik.
Vdster om varmfronten finns ett omfattande regnomrdde som ticker
norra Lapplandsfjdallen utom den allra vastligaste delen.

Hela eftermiddagen och kvdllen regnar det oavbrutet 1dngs hela
flygstrackan. Sikt och molnbas varierar mellan 2 och 10 km resp
mellan 300 och 1 000 fot.



K1 23 dr observationsunderlaget mycket daligt, men mellan k1 21
och 23 bdr varmfronten pd sin vdg mot nordvdast ha passerat flyg-
strdckan. Vid frontpassagen viander markvinden frdn nordost till
mellan sydost och ost och regnet Gvergdr i dis eller duggregn.
Molnbasen sjunker vid frontpassagen i Kiruna frdn att ha varit 2/8
300 fot, 5/8 700 fot och 7/8 5 000 fot till att bli 7/8 400 fot.
Sikten minskar fran 7 till 4 km.

Annu k1 05 1987-08-02 dr det mulet av stratusmoln med bas 300-500
fot. Sikten har dock okat till 9 km i och med att regnet upphort.

Vid 22-tiden dr alltsd fronten just pa vdg att passera flygstric-
kan med en ytterligare forsamring av sikt och molnbas som foljd.
Det finns anledning att formoda att vddret vid haveriplatsen ar
minst 1ika daligt som i Kiruna. Det kan ocksa ha varit dnnu simre
pa grund av att den av regnet redan mycket fuktiga luften i den
ostliga vinden tvingats uppdt mot fjdllsidan och avkylts med yt-
terligare stratusbildning som foljd.

Daremot kan mojligen regnet ha upphort vid startplatsen och i
samband dirmed sikten dtminstone tillfalligt forbattrats ndgot.

Prognoser

De prognoser som finns utfardade for Kiruna-omradet dr dels TAF
for Kiruna flygplats gallande fram till k1 20, dels en prognos for
Kiruna ndrradio gdllande Kiruna kommun som utfdardats k1 11 av me-
teorologen i Sundsvall, dels den allmanna vdderprognosen.
VFR-prognoser utfirdas inte for fjdllomradet.

Direkt kontakt kan ha tagits med meteorologen i Sundsvall, men ef-
ter sd 13ng tid dr det omdjligt att konstatera om sd varit fallet.
Med tanke pd det ddliga vddret skulle en sadan kontakt troligen ha
medfort en avradan fran att flyga i omradet.

1. TAF Kiruna

11-20 360/08 knop, > 10 km, 3/8 700 ft, 7/8 4 000 ft,
prob 30 % 11-20 6 km, regn, 7/8 500 ft.

14-20 020/10 knop, > 10 km, regn, 3/8 500 ft, 7/8 1 000 ft,
tempo 14-20 5 km, regn, 7/8 400 ft.

17-20 070/10 knop, 8 km, regn, 3/8 500 ft, 7/8 1 000 ft,
tempo 17-20 4 km, regn, 7/8 400 ft.

2. Prognos till Kiruna nirradio gdllande frdn k1 11 och ett dygn
framat.

Ett regnomrdde kommer under formiddagen in dver Kiruna-omrddet.
Sedan far vi nog tyvdarr rdkna med regn under storre delen av da-
gen. Mot kvdllen bor dock regnet upphOra, men det kan tidvis reg-
na lite 1att dven i natt. Temperaturen stannar pd ca 13 grader i
dag. 1 natt omkring 6 grader. Vinden blir svag eller mattlig fran
ost.



3. Allmdnna prognosen (utldses i program 1)

K1 13 gdllande till sondag kvall:

Det svala och regniga vddret bestar. Ett lagtrycksomrdde ticker
Skandinavien. Ett regnomrdde dver Gotaland och sddra Svealand
sprider sig norrut till sddra och mellersta Norrland. Ett annat
regnomrdde dver norra Norrland drar bort &t nordvdst. Sodra Gota-
land far bldsigt med vind omkring nordvdst, medan dvriga landet
far vind mellan ost och syd.

Sodra och norra Norrlands fjdalltrakter: Vind omkring ost. Mest
mulet och tidvis regn. 9-13 grader.

K1 1830 gdllande till sondag kvall:

Ett djupt och omfattande 1dgtryck har sitt centrum Gver Svealand
och ligger ndstan stilla. Det svala vadret i Sverige med regn
eller regnskurar fortsatter de narmaste fem dygnen och det blir
b1dsigt pd minga hall. )

Norra Norrlands inland och fjalltrakter: Overvdgande ostlig vind,
tidvis frisk. Mulet och regn. 8 till 14 grader.

Observationer

Station 02026 Aluokta

tid vind sikt vader moln temp/daggp
11  sydvdast 2 knop 4-10 km mattl regn 8/8 300-600 m 10/8

14  lugnt 2-4 km mattl regn 8/8 200-300 m 10/9

17  lugnt 2-4 km mattl regn 8/8 200-300 m 11/10

20  lugnt 2-4 km mattl regn 8/8 200-300 m  10/10

23  ingen uppgift

02 lugnt km mdttl regn 8/8 200-300 m  10/9

2-4
05 ost 5 knop 2-4 km mattl regn 8/8 200-300 m  10/9

Station 02036 Nikkaluokta

tid vind sikt vader moln temp/daggp
11 Tugnt 4-10 km 1att regn 8/8 200-300 m 9/7
14  lugnt 4-10 km 1&tt regn 7/8 100-200 m 10/8
17 nordvast 10 knop 4-10 km  1att regn 7/8 100-200 m 11/9

20 nordvast 5 knop 4-10 km 1datt regn 6/8 100-200 m

8/8 over 1500 m 10/9
23  ingen uppgift
02 sydvast 2 knop 4-10 km  duggregn 8/8 100-200 m 9/9
05 syd 10 knop 10-20 km latt regn 6/8 100-200 m 11/8

Station 02044 ESNQ (Kiruna flygplats)

temp/
tid vind sikt vader moln daggp  tryck
1050 010/6 knop 8 km regn 7/8 700 ft 10/8 1000
1120 060/5 knop 7 km regn 5/8 400 ft 7/8 700 ft 10/8 1000
1150 090/7 knop 7 km regn 5/8 400 ft 7/8 700 ft 10/9 1000
1220 090/10 knop 8 km regn 7/8 600 ft 10/8 999
1250 080/12 knop 7 km regn 7/8 600 ft 10/9 999
7

1320 080/12 knop 7 km regn 7/8 600 ft 10/8 999



1350 080/7 knop
1420 080/7 knop
1450 110/10 knop
1520 100/11 knop
1550 090/10 knop
1620 100/9 knop
1650 110/9 knop
1720 080/8 knop
1750 090/8 knop
1820 090/5 knop
1850 030/9 knop

km regn 2/8 400 ft 7/8 600 ft 10/9 999
km regn 3/8 400 ft 7/8 600 ft 10/9 998
km regn 1/8 400 ft 7/8 600 ft 11/9 998
km regn 1/8 400 ft 7/8 700 ft 11/9 998
km regn 1/8 400 ft 7/8 700 ft 11/9 998
km regn 7/8 700 ft 11/9 998
km regn 7/8 700 ft 11/9 998
km regn 5/8 700 ft 7/8 5000 ft 11/9 997
km regn 5/8 700 ft 7/8 5000 ft 10/9 997
km regn 5/8 700 ft 7/8 5000 ft 10/9 997
km regn 2/8 300 ft 5/8 700 ft

7/8 5000 ft 10/9 996

OIN NN I NI~

2300 100/5 knop 4 km regn 7/8 400 ft 10/9 995
2400 090/6 knop 4 km regn 7/8 400 ft 10/9 995
0200 140/5 knop 5 km regn 3/8 300 ft 4/8 500 ft

8/8>5000 ft 11/9
0500 140/10 knop 9 km 6/8 400 ft 8/8>5000 ft 10/8

1.8 Navigationshjdlpmedel

Horisontgyro. Kursgyro. Magnetkompass. ADF (ur funktion).

19 Radiokommunikationer

Radioforbindelse var upprdttad pd bolagsfrekvensen men sandning
gick inte fram p g a ogynnsamma terrangfdorhallanden i forbindelse
med 13g hojd.

1.10 Flygfdaltsdata

Ej aktuellt.

1.11 Fard- och 1judregistratorer

Ej aktuellt.

1.12 Haveriplats och flygplanvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position 670 43' N 190 56' E

Haveriplatsen ligger ca 35 km fran startplatsen och pd en hdjd av
2 400 fot. Fran nedslagsplatsen stiger terrdngen i flygriktningen,
se fig 1-3.

Ca 500 m fore nedslagsplatsen dterfanns ett 10 m 18ngt spar som
troligtvis avsatts av en av flottérerna, se fig 1.
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Mellan spdret och nedslagsplatsen pétraffades tvd paddlar som sannolikt
lossnat frdn planet.

Fig 1.

Fig 2.



11

1.12.2 Flygplanvraket

Vraket, som inte undersokts narmare, fick omfattande strukturella
skador, vilket framgar av fig 4-8.

Fig 4.
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1.13 Medicinsk information

Ingenting har framkommit som tyder pd att pilotens fysiska eller
psykiska kondition var nedsatt vid haveritillfallet.

1.14 Brand
Brand utbrot ej.

1:15 Overlevnadsmojligheter

Risken for allvarliga personskador var stor. Samtliga ombordvaran-
de klarade sig dock utan andra skador an obetydliga skrubbsar. Ut-
rymningen gick latt.

ELT och efterforskning

ELT aktiverades. Planet hittades med ledning av nodsignalen.

Den berdknade tidpunkten for landning i Tjuonajakk var k1 22.00.
Strax efter det klockslaget tog den ansvarige vid basen i Kurra-
vaara kontakt med Tjuonajdkk och fick besked att flygplanet inte
hade landat. K1 22.35 medde?ades fran RCC/CEFYL att en satellit
uppfé@ngat nddsignaler. D tva f1ygp1an var pa vag fran Tjuonajakk,
gjordes bedomningen att nodsandaren pd nagot av dessa plan hade
aktiverats. Sedan planen landat och det konstaterats att ingen av
dem hade nddsdndaren i gang gav ARCC/CEFYL k1 00.30 startorder
till rdaddningshelikoptern vid F 21. Samt1dlgt startade en av Heli
AB:s helikoptrar och spanade av ett stort omrade. Den dtervinde
efter ca 1,5 tim utan att ha funnit planet. Sedan en ny positions-
angivelse erha111ts gav sig helikoptern ut pa nytt. Nar rddd-
ningshelikoptern kom til1l det aktuella omradet landade Heli:s he-
likopter for att inte hindra rdddningshelikoptern. K1 04.00 medde-
lade trafikledningen vid Kiruna flygplats till ARCC/CEFYL att
flygplanet patraffats.

1.16 Sdrskilda prov och undersokningar

Inga sdrskilda prov och undersokningar har foretagits.

1.17 Ovrigt

Av uppgifter som lamnats av foretagets flygchef framgar att ett av
de f]ygp]an som vid tidpunkten fér haveriet var pd vag fran Tjuo-
najakk till hemmabasen i Kurravaara tvingades landa pa en annan
plats till fo61jd av att det radde ddlig sikt.

2 ANALYS

Forarens berdttelse ger vid handen att han flugit in i ett omrade
med regn och dimma, forsdkt vdanda men helt tappat de yttre refe-
renserna. Under forsoket att hitta ut ur det da11ga vadret har han
flugit ldgre och ldgre for att slutligen komma sa lagt att flyg-
planet kolliderade mot marken.
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Foraren konstaterade att vddret vid startplatsen tillat flygning.
Genom en battre vdderuppfdljning borde han dock ha kunnat forutse
den vidderforsamring som skedde under flygningen.

Det dar en allmdn erfarenhet att fJa]lvadret ar nyckfullt och skif-
tar mycket snabbt. P grund hdrav mdste det ldggas ett sdrskilt
ansvar pa den som svarar for den operativa ledningen av flygning-
ar i fjdllterrdng att gora en kontinuerlig uppfoljning av vadret
och se till att flygverksamheten stdlls in, ndar vdderbetingelserna
ar marginella.

Enligt SHK:s mening har de ansvariga i Heli AB inte levt upp till
detta ansvar. Kontakten med SMHI har varit br1stfa111g med h&n-
visning till att det underlag som SMHI har dr daligt. Aven om
SMHI:s mOojligheter att forutse fjdl1flygvdder begrdnsas av det fa-
tal observationspunkter som SMHI har till sitt forfogande, fritar
det inte foretag som bedriver flygverksamhet i fjallvariden att ta
del av det underlag som faktiskt finns. Som SMHI framhd@11it hade
ett samtal med den jourhavande meteorologen i Sundsvall sannolikt
resulterat i att denne skulle ha avrdtt fran flygning under rédan-
de vdderbetingelser.

Den ansvarige flygchefen i Heli AB har infor SHK vidgdtt att fore-
taget borde ha haft en bdttre uppfoljning av vddret. Han har ocksa
forklarat att foretaget skall se Over sina bestdmmelser vad gdller
vaderuppfoljningen och i samarbete med luftfartsinspektionen utar-
beta ett program som ger tillracklig sakerhet for den flygverksam-
het som foretaget bedriver i fjallterrdng.

SHK noterar med tillfredsstdllelse att Heli AB avser att vidta er-
forderliga dtgdrder for att forhindra ett upprepande av det in-
traffade. Mot den bakgrunden och med vetskap om att luftfartsin-
spektionen nara foljer foretagets verksamhet, finner SHK ingen
anledning att komma med ndgra rekommendat1oner som syftar till en
forbattrad planering av flygverksamheten inom Heli AB. SHK forut-
sdtter att luftfartsinspektionen verkar for att ocksa ovr1ga flyg-
foretag som opererar i fjallfdrlden vidtar motsvarande atgarder
som Heli AB.

Under utredningen har fran Heli AB framhd11its att det ir svirt
att fa til1forlitliga vaderobservat1oner. I sin rapport 1986-10-24
i drende SE-IMM 18/86 pekade SHK pa att det fran f]ygsakerhet:-
synpunkt dr angeldget att SMHI kan grunda sina prognoser pa sa
manga och vdlplacerade observationsplatser som mojligt. Det finns
anledning att upprepa detta uttalande med det tilldgget att det
kunde vara vart att undersdoka om det gar att hitta ett system for
att pd ett bdttre sitt tillgodogdbra sig piloternas observationer
av vadret under flygning.

Den som i sista hand har att avgora om vddret tilldter flygning ar
foraren. Det ar darfor av vikt att denne dr vdl fortrogen med vi-
derforhdllandena i fjallvarlden. Enligt vad som kommit fram under
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utredningen krivs det mycket 1ang erfarenhet av flygning i fjall-
terrdng for att nd en sadan fortrogenhet. Enligt SHK:s mening kan
dock bristande rutin i viss mdn ersdttas av sdrskild utbildning i
fjallmeteorologi.

3 SLUTSATSER

3.1 Undersokningsresultat

a) Foraren var behOrig att utfora flygningen.
b) Flygplanet var luftvdardigt.

c) Det har inte framkommit ndgot som tyder pd tekniskt fel pd
flygplanet.

d) Flygningen pabdrjades under marginella vdderbetingelser.
e) Efter starten forsdmrades vadret.
f) Foraren avbrot flygningen for sent.

g) Varken den for flygningen operativt ansvarige eller foraren
har skaffat sig tillrdacklig information om vadret.

3.2 Sannolik haveriorsak

Foraren fl16g in i dimma, forlorade yttre referenser och kollidera-
de med flygplanet mot marken.

Bidragande faktorer har varit:
0 Foraren startade mot alltfor ddligt vader.

0 Bade den for flygningen operativt ansvarige och foraren har
brustit i sattet att planera flygningen.

0 Foraren vdntade for ldange med att avbryta flygningen och
dtervanda till basen.

4 REKOMMENDATIONER

Luftfartsverket bor dverviga att infora krav pa utbildning i

fjallmeteorologi for forare som flyger VFR kommersiellt i fjall-
terrdng.

Datum for rapportens expediering till luftfartsverket: 1988-03-08



