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INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrittades 1987-08-10 om att ett
flygplan av typ Cessna 172 havererat vid start fran ett grdsstrak vid
Sjogarden, Grovared.

Hindelsen har utretts av SHK som foretrdtts av generaldirektdr Olof
Forssberg, ordfdrande, civilingenjor Lennart Ringqvist, utrednings-
chef, och dversteldjtnant Claes Jernow, flygoperativt sakkunnig.

SHK har bitridtts av flyginspektdr Sune Larsson som expert.

Handelsen har begridnsat intresse frin flygsdkerhetssynpunkt. SHKs ut-
redning redovisas darfor kortfattat.

SHK har sammantritt

Dag Plats Narvarande

1988-08-09 SHKs kansli Forssberg, Jernow och féraren



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogdrelse for hdndelseforloppet

Foraren landade utan problem omkring k1 1800 haveridagen. Han hade
besdkt platsen en gang for tvd manader sedan men aldrig varit ddr med
flygplan. Fore starten, som dgde rum k1 1845, gick foraren ut och
tittade pd fdaltet och faststdllde var han skulle ldtta.

Efter utkdrning stillde fdraren upp for start i sydvdstlig riktning pa
en faltyta som var 280 m 1dang och bevdxt med i huvudsak stragrds. Gra-
set var 20-30 cm hogt och fuktigt. Flygplanet ldttade efter 257 meters
startrullstrdacka. Efter ytterligare 20 m f10g det in dver ett havre-
falt som grdnsade till startfdltet och trdffade med huvudstdallet de
90-100 cm hdga havrestrdna pd ca 50 centimeters héjd Gver markytan.
Flygplanet bromsades da upp och foraren forsdkte utfora en normal
landning men kunde ej fdorhindra att vdnster vinge och propellern gick
i marken innan flygplanet stannade 35 m in i havredkern.

Bilden nedan visar filtet frdn en ostlig riktning.

1. Tillgédngligt startutrymme 280 m mellan de bdda sddesfdlten.

2. Spdret in i det sydvdstra havrefdltet 35,3 m.



1.2 Personskador

Besittning Passagerare (vriga

Omkomna Allvarligt skadade
Lindrigt skadade ’
Inga skador 1

1.3 Skador pd@ luftfartyget

Skador uppstod pd vdnster vinge, propellern samt ena nosstdllsluckan.

1.4 Andra skador

Obetydliga skador pd vixande groda.

1.5 Besdttningen

Foraren var vid haveritillfdllet 42 ar och hade gdllande A-certifi-
kat.

Flygtid (timmar) 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 0 13,8 838,9
Denna typ 0 0 75,8
1.6 Luftfartyget

Rgare/Innehavare: Bords flygklubb, Box 664, 501 09 BORAS
Typ: Cessna 172 RG
Luftfartyget hade gdllande luftvardighetsbevis

1. Meteorologisk information

Vind 0509/5 knop. Sikt > 10 km. Regnskurar framst i omrddets sddra del
men troligen uppehdll pd platsen. 8/8 st/sc 500-1000 fot. Temp +11°C.
QFE 1011 HPa.

1.12 Haveriplats och flygplanvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position 570 50' N 139 15' E

1.12.2 Flygplanvraket

— e o e lem e

Skadorna pa flygplanet har uppstdtt i samband med utrullning och in-
bromsning.



1+17 Ovrigt

Vid Tuftfartinspektionens vdstra distrikt har erforderlig startrull-
striacka i det aktuella fallet berdknats. Berdkningsbakgrunden dr fol-
jande:

Flygplanets startvikt var 901 kg. Startbanan hade en ldngd av 280 m
och var bevixt med fuktigt 20-30 cm hdgt stragrds. Banans ytskikt var
b16tt med viss mjukhet och slutade vid 90-100 cm hdg havre. Vidare
radde svagt motlut i startriktningen (ca 2 %). Vinden var svag.

Enligt Cessna Information Manual 172RG figur 5-5:
Startvikt 1 043 kg
Ldattningsfart 54 kts
Nivd: Havsytan Temperatur: +10 grader C
Ger markrullstrdcka 740 ft =225 m
Tilldggskorrektioner enligt BCL-D for bestamning av erforderlig start-
strdcka:
Banlutning 2 % ger 2 x5%=10%
Torrt kortklippt grds 5-10 cm ger 10 %
%

Startstrdcka med tilldgg 225 x 1,2 = 270 m, vartill kommer tilldagg for
fuktighet i grdset.

2 ANALYS

Enligt den redovisade berdkningen av startrullstrdckan var den till-
gingliga banlingden for kort for att tilldta en siker start. Eftersom
flygplanet i det aktuella fallet lattade redan efter 257 meters start-
rullstrdacka skedde lattningen sannolikt med ldagre fart och hdgre an-
fallsvinkel d@n normalt.

Under utredningen har ingenting framkommit som tyder pd att flygplanet
skulle haft ndgot teknisk fel vid den aktuella starten.

Betrdffande starten har fdraren visserligen uppgivit for SHK

- att han ej upplevde ndgon fartdkning efter lattningen innan flyg-
planets landstdll traffade havren samt

- att fartmitaren "1dste sig" pa 50 knop.

Bidda dessa iakttagelser beddmer SHK dock vara hdnforbara till att fo-
raren efter den korta startrullstrdcka som stod till buds ldttat med
s@ 13g fart och hog anfallsvinkel att ndgon fartokning ej hunnit ske
innan flygplanet bromsades upp av havren (20 m efter ldttningen).



3 SLUTSATSER

3«1 Undersdkningsresultat

a) Foraren var behdorig att utfora flygningen.
b) Flygplanet var luftvdrdigt.

c) Det har inte framkommit ndgot som tyder pa tekniskt fel pa flyg-
planet.

d) Tillgdnglig startrullstrdcka var for kort for den aktuella starten.

e) Flygplanet har ldttat med ldgre fart och hogre anfallsvinkel dn
normalt.

f) Nagon fartdkning efter ldttning har ej skett innan flygplanet
bromsades upp ndr det fl16g in i meterhdg grdda.

3.2 Sannolik haveriorsak

Haveriet orsakades sannolikt av att foraren ldttade pa en begrédnsad
startrullstricka med for 18g fart och for hdg anfallsvinkel. Bidragan-
de faktor har varit att foraren inte berdknade startrullstrackan med
tillrdcklig noggrannhet.

Datum fOr rapportens expediering till luftfartsverket: 1988-10-10



