Rapport C 1988:24
Luftfartshindelse 1987-09-05
pd Ljusdals flygplats, X 1dn

Arende SE-XGV 50/87
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SAMMANFATTNING AV UTREDNIMGSRAPPORT
Arende SE-XGV 50/87

Luftfartyg typ: Extra 230

Tidpunkt for hdndelsen: 1987-09-05 k1 09.20 SST
Plats: Ljusdals flygplats, X lan
Typ av flygning: Privatflygning

Vader: CAVOK

Antal ombord: Besdttning: 1
Personskador: Foraren allvarligt skadad
Skador pd luftfartyget: Omfattande

Forarens alder, certifikat: 44 dr, A-certifikat
Forarens totala flygtid: 168 timmar

Foraren har direkt efter start pd mycket 13g hdjd pabdrjat en roll
och dirvid inte formdtt att h&1la upp planets nos tillrdckligt
hogt, vilket lett till att flygplanet i ryggldge kolliderat med
marken.

Féraren, som hade tillstdnd att utfora avancerad flygning med en
annan flygplantyp, hade vid haveritillfallet just inlett utbild-
ning pa det aktuella flygplanet. Utbildningen syftade till typin-
flygning och tillstdnd till avancerad flygning. Fdraren har utfért
avancerade mandvrer utan medgivande av lararen pa en hojd som av-
sevart understiger den foreskrivna minimihdjden 450 m.



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underridttades 1987-09-07 om att ett
flygplan, SE-XGV, av typ Extra 230 havererat pd Ljusdals flyg-

plats.

Handelsen har utretts av SHK som foretritts av Olof Forssberg,
ordforande, Lennart Ringqvist, utredningschef och Claes Jernow,

sakkunnig.

SHK har bitrdtts av Lars Laurell som flygmedicinsk expert.

SHK har sammantritt

Dag
1987-09-24
1987-10-13
1987-11-06
1987-11-20

1988-02-23

Plats

SHK's kans1i
Sundsvall
Ljusdals flygplats

SHKs kansTi

SHKs kans1i

Ndrvarande

Forssberg, Jernow och Laurell
Forssberg, Jernow och Laureil
Forssberg och Jernow

Forssberg, Ringqvist, Jernow och
Laurell

Forssberg, Ringqvist, Jernow och
Laurell samt fran luftfartsverket
Roland Nilsson, frdn Skandia Goran
Forsberg och flygplanets dgare
011e Vossman



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogdrelse for hdndelseférloppet

Foraren hade avtalat med sin tidigare ldrare i avancerad flygning
att fd flyga in sig pd dennes senast anskaffade flygplan, SE-XGV,
ett ensitsigt, sporrhjulsfdrsett, aerobatic~flygplan av typ Extra
230. Han avsdg sedermera intensifiera sin trdning i avancerad
flygning med XGV. 1987-09-04 (dagen fdre haveriet) flog ldraren
sitt flygplan frdn Stockholm ti11 Ljusdal, dir han landade pd
flygfdltet vid 1100-tiden. For att forbereda sin forne elev flog
han med denne till att bdrja med under eftermiddagen ett pass
start- och landningsdvningar i ett annat flygplan med dubbelkom-
mando och sporrhjul, en PA-18. Féraren utforde direfter samma Ov~-
ning med detta flygplan ensam. Ldraren iakttog d& elevens flygning
fran marken.

Efter genomgang av flygplanet XGV samt motorstart- och markkor-
ningsovningar ville foraren omedelbart bérja flyga, men pa ldra-
rens inrddan &t de forst lunch inne i Ljusdal.

Vid 1600-tiden startade féraren for forsta gdngen med XGV. Efter
en stunds normal flygning fragade han ldraren p& radio om han fick
utfora avancerad flygning i form av ndgra mandvrer ingdende i det
s k Sportsman-programmet. Ldraren til1ldt detta och féraren utforde
bl a ett antal loopingar och rollar pd 500-600 meters hojd. Fora-
ren frdgade direfter om han fick &va spinn men ldraren forbjod det
med hanvisning till att det férst fordrades genomgang pa marken av
urgangsforfarandet. Vid genomgdng efter denna forsta flygning fra-
gade fOraren, om ldraren kunde beddma hur hans avancerade mandvrer
hade utforts. Ldraren svarade att ddrtill hade flyghdjden varit
for hog. Féraren f16g direfter ytterligare ett pass start- och
landningsdvningar samt normal flygning i filtets narhet, varvid
han upplevde vissa svarigheter att hinna orientera sig i forhdl-
lande ti1l fdltet. Ddrefter f16g ldraren sjidlv ett kortare pass,
dd han trdnade for sitt eget uppvisningsprogram.

Innan de skildes dt for dagen kom de Gverens om att foraren skul-
le fa flyga XGV tidigt pdféljande morgon innan liraren hunnit kom-
ma ut till fdltet. Betrdffande vad den flygningen skulle omfatta
har 1draren uppgett att han med stort eftertryck meddelat foraren
att denne endast fick Gva normal flygning samt starter och land-
ningar. FOraren har uppgett att han uppfattat situationen s3 att
han hade ldrarens medgivande att ocksd utfbra avancerad flygning,
eftersom han fatt gdra det redan under forsta passet.

Nagon géng under eftermiddagen 1987-09-04 hade firaren triffat en

flygintresserad amatdrfotograf, som kommit till flygfaltet for att
fotografera XGV. FOraren vidtalade denne att komma ut till filtet

pafoljande morgon fOr att ta en serie stillbilder, nir han utforde
avancerad flygning.

Fotografen tog en bildserie under fdorarens forsta flygpass pa mor-
gonen 1987-09~05. Av bilderna framgdr enligt SHKs bedomning att
foraren utfort avancerad flygning pd betydligt lagre hdojder é&n
450 m samt att fOraren direkt efter starten utfort en roll pa
mycket 1dg hojd. Bilderna tyder pd att foraren haft svirigheter
att kontrollera flygplanet under denna roll.



Efter landning korde foraren fram ti11 fotografen och samtalade
med denne sittande kvar i flygplanet med motorn pd tom ang. Man
kom Gverens om att foraren skulle flyga en gang till da fotografen
skulle anvdnda en mera 1juskdnslig film. Foraren stangde huven,
korde ut till faltets Ostra del och startade i strdkriktning 27.
Fotografen bdrjade dd ta bildserien nedan som visar att flygpla-

net
0 pd ca 10 meters hdjd borjar rolla &t vinster,
0 redan i férsta vertikalen borjar férlora hojd,

0 Kommer dver i ryggldge och

o} kolliderar med marken.

Lokal brandkdr anlidnde till platsen ca 9 minuter efter haveriet,
varefter foraren snabbt badrgades ur flygplanet och fordes til]
lasarettet i Hudiksvall.

1.2 Personskador .
Besdttning Passagerare Ovriga

Omk omna

Allvarligt skadade 1

Lindrigt skadade
Inga skador

1.3 Skador pd luftfartyget

Nar flygplanet i inverterat lige kanade ldngs straket skadades
planets ovansida fran propellern till sidstyrverket. Vingbalken
brots av. Sammanfattningsvis blev flygplansskadorna omfattande.

1.4 Andra skador

Obetydliga markskador pd flygplatsens strikyta.

1.5 Besdattningen

Foraren var vid haveritillfillet 44 &r och hade gdllande A-certi-
fikat utfdardat dr 1983. Han genomgick samma 3r utbildning i avan-
cerad flygning (aerobatic). Vid tiden for haveriet hade han upp-
ndtt 60,7 timmar avancerad flygning med flygplantyp BL-30. Han
hade ej tillstdnd att underskrida minimiflyghdjden 1 500 fot

(450 m) vid avancerad flygning. Jamlikt BCL-D 5.1 mom 4.1 var hans
tillstdnd att utfdéra avancerad flygning begrdnsat till flygplan-
typen BL-30.



Flygtid (timmar) 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 1,2 750 168,1
Denna typ 1,2 1,2 1,2

En 6versikt av forarens totala flygverksamhet manadsvis fran ar
1982 fram till haveriet framgdr av ndsta sida.

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 5.

Senaste PFT (periodisk flygtridning) genomfdrdes 1986-09-14 pa
BL-30.

1.6 Luftfartyget

Rgare/Innehavare: Extraflyg/0lle Vossman
Skyttegatan 6, 761 00 Norrtdlje

Luftfartyget

Typ: Extra 230

Serienummer: 11

Tillverkningsar: 1986

Flygvikt, max tilldten: 599 kg, aktuell ca 570 kg
Aktuellt tyngdpunktslidge: Inom till&tna grédnser
Motorfabrikat: Lycoming

Motormodell: AE 10 360-AIE

Antal motorer: En

Bransle (typ/beteckning) som tankats fore hdndelsen: 100 LL

Total gangtid (luftfartyget): 134 timmar
Gangtid efter senaste periodiska
tillsyn: 32 timmar

Motorgdngtid efter grunddversyn: 134 timmar
Propellergdngtid efter
grundoversyn: 85 timmar

Propeller fabrikat: MTV-2-BC (tillv -86)

Luftfartyget hade gdllande luftvdrdighetsbevis och var godkdnt for
avancerad flygning (Acrobatic Category - A). SE-XGV &r det enda
exemplar av typen Extra 230 som inregistrerats i Sverige. Flyg-
plantypen, som dr ensitsig, dr speciellt framtagen for avancerad
flygning och tillverkas i Tyskland.

1.7 Meteorologisk information

7/8 moln. Molnbas 800 m. Sikt 25-30 km. Temperatur +159C. Svag,
nordostlig vind.



Oversikt av forarens totala flyg-
verksamhet 1982-87 ménadsvis
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1.8 Navigationshjdlpmedel

Ej aktuellt.

1.9 Radiokommunikationer

Ej aktuellt.
1.10 Flygfdltsdata

Ljusdals flygplats dgs och underhdlls av Ljusdals flygklubb.
Flygplatsen har ett grdsstrak 09/27 som &r 620 m 1&8ngt och 35 m
brett. Strdkets yta var jamn och hdrd vid tiden for haveriet.

1211 Fard- och 1judregistratorer

Fanns ej, erfordras ej.

1.12 Haveriplats och flygplanvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Position 610 49' N 160 00' E

Flygplanets startriktning, fotografens uppehdllisplats och ned-
slagsgatans beldgenhet m m pd Ljusdals flygplats framgdr av skis-
sen nedan.

T
; /l . .
[hes - , i

- Teckenférklaring:

/

. 1 L. Startriktning

}/‘ 2. fotngrafens uppehdllsplare
3. Har hamnade flygplanet

. 4. Klubbhus

o 5. Hangar

N
amANAe
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1.12.2 Flygplanvraket

— e e m— — — — —

En ndrmare beskrivning av den 68-metersstrdcka som f1ygp1anet
inverterat kanade 1ings strdket innan det stannade framgar av

skissen nedan.

-
NEDSLAGSGATA ,?5},0’,’,”,1”
=14 m. Hir har flyagplanets stjiirtpacti slipat vmugm ’
i morken. ]
14-18 m. lnder denna stricka har Mlypianets nrooel]erﬁ
vid nio tillfillen och med ctt meiluncum pa
ca 50 cm slagit i marken. Djupet vid varje 6
tillfille nagon cm genom flygtiiltets
Jgrdsmatta. 6Am
16-18 m. Hir har hdger vinge slagit i janska ?
hart.
19 m. Hir tar flygplanets "stdrtbage” tor T~&3m
férsta gangen mark och "slipac" 60 '
i fram till 22 m, =
22-37 m. Vinster vinge tar i/sldpar i
marken. (4
31-68 m. Flygplanets "stdrtbdge” tar Ster 5
mark och flygplanet rusrchar pa >~
denna fram till den plats dir {:J:
det stannar p3 68 m.
- 35m ds
37-48 m. Flygplanet har "glidit" ~— E,
pa (fdrutom stdrtbigen) Vinster E
hoger vinge. vinge
~ 3 §
OVRIGT m— 20 o
8 m. Framfor planet ligger "en 19m / - g
stor del"av hdger vinge. / ' \:: ~—_l8n =5
P4 dvriga m3tt fanns delar av “:‘:-wa;
framfdc allt hdger vinge. L
Efter nedslagsgatan fanns ocksa
bitar av dJden fullstindiqt sdnder-
slagna propelilern.(Bida pro-
nellarblanden sdnderslaorna in
mot propelleraxeln),
QOm —_——
33m

Inget onormalt har upptickts pd flygplanvraket utdver de skador
som uppstod vid haveriet.
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1.13 Medicinsk information

Foraren var vid god fysisk kondition infor den aktuella flygning-
en. Vid haveriet adrog han sig en halsryggskada, ansiktsfrakturer
samt en Ogonskada. Han vardades efter haveriet under tre veckor pa
sjukhus och genomgick dir erforderliga operationer varefter han
vistades sjukskriven i hemmet till en och en halv manad efter ha-
veriet. Ndgra vdsentliga men till f61jd av nimnda skador bedoms
inte komma att féreligga.

Vid haveriet ddrog sig foraren dven en hjarnskakning. Han uppger
sig sakna minne av den aktuella dagen med undantag av det moment
da han stingde huven for utkdrning till den andra starten. Forst
andra dagen av sjukhusvistelsen dterkom hans minne efter medvets-

10sheten.
1.14 Brand
Uppstod ej.

1.15 Overlevnadsmdjligheter

Flygplanets kapoteringsskydd har skyddat foraren for avsevirt
allvarligare skador dn dem som han &drog sig.

ELT
Flygplanets nddsdndare (typ Pointer) var urmonterad. Enligt flyg-

plandgarens/ldrarens uppgift &r det rutin att ELT urmonteras fore
avancerad flygning.

116 Sdrskilda prov och undersdkningar
Inga.
2 ANALYS

2.1 F]zgp1anet

Under utredningen har inte framkommit nagot som tyder pd att
flygplanet skulle ha varit behiftat med ndgot tekniskt fel under
den aktuella flygningen fram till haveriet.

2.2 Foraren

Ett av skdlen till att foraren bdrjade lira sig flyga vid 40 3&rs
dlder dr, enligt vad han framfort vid samtal med SHK, att han ti-
digare besvdrats av rddsla, dven skrdck, vid resor som flygpassa-
gerare.

Av faktaredovisningen framgdr att fdorarens A-certifikatutbildning
padborjades &r 1982 i Sundsvall. Nir flygldraren efter 40 flygtim-
mars A-skolning av olika skdl fann det vara for svirt att full-
fé1ja utbildningen av eleven Gverfirdes denne till flygskolan i
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Ornsk61dsvik. Dar genomgick han ytterligare 31 flygtimmars
relativt intensiv utbildning. Av protokoll férda av berdrda
flygldrare framgar att eleven haft pdtagligt svirt att orientera
sig i Tuften men att dessa svarigheter praktiskt taget forsvunnit
sedan man under utbildningens senare del lagt sirskilt stor vikt
vid orienterings- och navigeringsflygning. Efter 71 flygtimmars
A-skolning ansags eleven vara mogen for uppflygning for
luftfartsverkets kontrollant. Han godkindes vid flygprov for
A-certifikat 1983-07-30.

Som nybliven privatflygare ville féraren omgdende lira sig utfora
avancerad flygning (aerobatic). Han genomgick darfor sddan utbild-
ning vid Norrtdlje Flyg omfattande 17,7 tim i dubbelkommando, 1,0
tim i enkelkommando samt en teorikurs. Efter utbildningen, som av-
slutades 1983-09-12, skrev flygldraren i forarens flygdagbok b1 a
att "flygningen kdnnetecknades av mjukhet och gott omdome".

Foraren har ddrefter nistan uteslutande dgnat sig at avancerad
flygning med samma flygplantyp som han utbildades pa i Norrtilje,
ndmligen en tvasitsig Bellanca, BL-30. Under &r 1986 f16q fora-
ren endast 7 timmar (allt i september) och &r 1987 likas3 7 timmar
(allt i augusti och bdrjan av september) fram till haveriet. Han
hade planerat att intensifiera sin trdning i avancerad flygning
med sikte pd att eventuellt delta i tdvling i aerobatic.

Vid en samlad beddmning av vad som framkommit betriffande foraren
anser SHK att dennes iver att férkovra sig i avancerad flygning
inte svarar mot hans kunskaper och erfarenheter som flygare.

243 Flygldraren

Flygldraren, som ocksd dger det havererade flygplanet, dr en vil-
kdnd och uppskattad uppvisningsflygare. Man har ldnge varit larare
for privatflygare och under ca tio &rs tid tillbaka har han prak-
tiskt taget kontinuerligt utbildat elever i avancerad flygning
(under 3r 1983 15 st inrdknat foraren vid foreliggande haveri).
Han dr till yrket flygstyrman i SAS, dir han flyger DC-9. Han har
ingen militdr flygbakgrund.

Mot bakgrund av flygplandgarens gedigna erfarenhet som flygldrare
finner SHK det vara forvdnande, att han tillit foraren utféra
avancerad flygning redan under det forsta inflygningspasset med
XGV utan att i fOrvdg ha gdtt igenom hur mandvrerna skulle utforas
med detta flygplan. Hirvidlag synes liraren ha dverskattat fora-
rens formaga och erfarenhet. Efter det forsta inflygningspasset
har ldraren emellertid enligt egen och ett vittnes utsago noga
framhallit att foraren forst skulle flyga ca fyra timmar normal
flygning innan det kunde bli tal om avancerad flygning.

2.4 Flygningen

Den kortvariga flygning som foregick haveriet dr vdl dokumenterad
genom fotografens bildserie. Bilderna visar tydligt att flygplanet
efter ldttning rollar dver till ryggldge och att flygplanets nos
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ir neddtriktad redan i forsta vertikalen. Fdraren har under den
fortsatta rollrdrelsen pd den synnerligen 1aga flyghdjden ej pare-
rat hojdminskningen i tillrdcklig utstrdckning for att undvika
kollisionen med marken.

3 SLUTSATSER

3l Undersodkningsresultat

a) Flygplanet var luftvdrdigt och tilldtet for avancerad flyg-
ning.

b) Det har inte framkommit ndgot som tyder pd ndgot tekniskt fel
pa flygplanet.

c) Foraren hade tillstdnd att utféra avancerad flygning, dock
begrdansat till flygplantypen BL-30.

d) Fdraren hade inte tillstdnd att underskrida den i BCL-D 5.1
mom 4.3 foreskrivna minimiflyghdjden 1 500 fot (450 m) vid
avancerad flygning.

e) Foraren hade vid haveritillfdllet just inlett utbildning pd
flygplantypen Extra 230 syftande till typinflygning och till-
stand till avancerad flygning.

f) FOraren har utfort avancerad flygning utan ldrarens medgivan-
de.

g) Foraren har under flygningen utfdrt mandvrer pd@ en héjd som
avsevdrt understiger den foreskrivna minimihdjden for avance-
rad flygning.

3.2 Sannolik haveriorsak

Foraren har direkt efter start pd mycket 13g héjd pébdrjat en roll
och didrvid inte formatt att hdlla upp planets nos tillrdckligt
hogt, vilket har lett till att flygplanet i ryggldage kolliderat
med marken.

4 REKOMMENDATION
Ingen.
5 OVRIGT

SHK har erfarit att det utbildats en praxis att viss enligt BCL
foreskriven utrustning sasom ELT, brandslidckare, sjukvdrdsutrust-
ning, flygplanshandlingar och dylikt inte medfdors ombord vid avan-
cerad flygning som observeras fran marken. Ndgot generellt undan-
tag har dock inte ldamnats av luftfartsinspektionen.

Datumfdr rapportens expediering till luftfartsverket: 1988~O3-IQ



