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INNEHALL
I foreliggande rapport redovisas undersokningen under ett fital
rubriker. Rubrikerna har numrerats en]igt den uppstdlining som
rekommenderas av ICAO. Rubriker som ej aterfinns i texten har
streck 1 stdllet for sidhdnvisning.
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A1l tidsangivelse i rapporten avser
svensk normaltid (SNT) = UTC + 1 timma
svensk sommartid (SST) = UTC + 2 timmar



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrittades 1987-09-16 om att
kollision intrdffat pa Eskilstuna/Ekeby flygfilt mellan ett stil-
lastdende motorflygplan med motor i gdng och ett taxande motor-
segelflygplan 1987-07-20 k1 11.00.

Handelsen har utretts av SHK som foretritts av Hans Gullberg,
ordfOrande, Lennart Ringqvist, utredningschef, och Claes Jernow,
sakkunnig.

SHK har bitrdtts av KSAK genom Gdran Klevstigh, som sammanstillt
rapporten.

Hindelsen har begrdnsat intresse fran flygsdkerhetssynpunkt.
SHKs utredning redovisas dirfor kortfattat.

SHK har den 17 december 1987 avgett en rapport om hindelsen. Det
har senare framkommit att till grund fér rapporten legat ofull-
stdndiga upplysningar angdende omstdandigheterna vid kollisionen.
SHK har pd grund hirav beslutat foljande rapport som ersitter den
tidigare rapporten i irendet.

.

SHK har sammantritt

Dag Plats Ndrvarande
1987-11-09 SHK kansli Gullberg, Jernow, SHK,

K-G Bask, Lfv, Klevstigh,
Rudolf Olsson, forare av fpl
SE-TMD samt KSAK flygsdkerhetsmin.

1987-12-04 SHK kansli Gullberg, Ringqvist, Klevstigh
samt Torleif Hiort, Lennart Lande-
gren, Kurt Svensson, KSAK, och
Bask. _

1988-05-17 SHK kansli Gullberg, Ringqvist, Jernow, Klev-
stigh samt fdrarna av de kollide-
rande flygplanen.



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogdrelse for hdndelsefdrlioppet

Under uttaxning fran hangarplattorna i &stra delen av Eskilstuna/
Ekeby flygfdlt kolliderade motorsegel flygplanet SE-TMD med motor-
flygplanet SE-CLR. Kollisionen intriffade ca 30 meter nordvist om
ett staket (ungefdr vid "n" i "Hangar" pd nedanst3ende skiss av
flygplatsen). Strax fdore kollisionen hade CLR gjort en kursdndring
och stannat i riktning mot sydvdst. Vid kollisionen triffade hdoger

vingspets pa TMD propellern p3 CLR.
Hdandelsen intrdffade 1987-07-20 k1 11.00.
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1.2 Personskador

Inga.

1.3 Skador pd 1uftfarty§et
Begrdnsade.

1.4 Andra skador

Inga.

1.5 Besdttningen

Foraren av SE-TMD var vid haveritillfillet 59 &r och hade segel-
flygarcertifikat gdllande t o m 1987-08-31. Foraren av SE-CLR var
vid haveritillfdllet 50 &r och hade motorflygarcertifikat gdllande

t o m 1988-05-31.



Flygtid/antal flygn Sen 24 timmar 90 dagar Totalt

SE-TMD

Alla typer 0 35/49 295/426
Denna typ 0 6/7 57/114
SE-CLR

Alla typer 50 1/%) 275 /%)
Denna typ ) 17/%*)

*) Uppgift saknas.

1.6 Luftfartygen

Agare/Innehavare: Eskilstuna flygklubb
Typ: SE-TMD Slingsby T61A
SE-CLR Piper Cub L4/100 hkr
Luftfartygen hade gdllande Tuftvdrdighetsbevis.

1.12 Haveriplats och flygplanvrak

1.12.1 Haveriplatsen
Ekeby flygfdalt, Eskilstuna.
Position: 590 23' N, 160 26' E.

1.12.2  Flygplanvraken
SE-CLR propellerblad skadat. SE-TMD hdger vingspets ca 1 meter in
ovre balkfldnsen avslagen, fanérskador.

Marken sluttar frdn hangarplattorna ner mot striken.
1.17 Ovrigt

Foraren av CLR har uppgett: Han uppmirksammade att vinster hjul-
broms fungerade ddligt och svdngde hastigt 2709 runt nhoger Tland-
stdl1shjul och parkerade med motorn i gdng fér att okuldrbesiktiga
bromsen. Efter ca 5 sek upptdckte han att TMD kom taxande fréin
vanster och ndra CLR. Fdraren av CLR kuperade motorn men innan
propellern hade slutat rotera skedde kollisionen.

Foraren av TMD har uppgett: Flygplanen stod fdore uttaxningens bor-
jan ungefdr jdmsides. TMD rullade forst i gdng men sldppte forbi
CLR. Han hade sedan hela tiden uppsikt Gver CLR. Detta flygplan
gjorde ndgra for honom dverraskande svidngar och stannade sedan ca
30 meter framfér TMD. Han hade kunnat stanna TMD fdre kollisionen
om han hade bromsat och om bromsen hade fungerat. Bromsen hade
emellertid tidigare under 1dng tid varit ur funktion. Han forut-
satte att sd@ fortfarande var fallet och dirfér gjorde han inget
forsok att bromsa.

Enligt intyg 1988-03-19 av segelflygchefen vid Eskilstuna flyg-
klubb fungerade hjulbromsen pa TMD vid skadetillfillet.



3 SLUTSATSER

3.2 Sannolik haveriorsak

Flygplanen har kolliderat till f61jd av att foraren av flygplanet
TMD ej har hjulbromsat for att forhindra en sammanstdtning med det
stillastdende flygplanet CLR. Anledningen har varit att han fel-
aktigt forutsatte att hjulbromsen pd TMD var ur funktion och dir-
for inte fOrsokte bromsa.

Datum fOor rapportens expediering till luftfartsverket: 1988-05-31



