Rapport C 1988:14
Luftfartshindelse 1987-09-12

pd Tjdrrobielge, 8 km N Borgafjill,
AC ldn

Arende SE-HNK 58/87
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1 Utdrag ur cert reg betrdffande foraren (endast till
luftfartsverket)

Anmdarkning
ATT tidsangivelse i rapporten avser
svensk sommartid (SST) = UTC + 2 timmar



SAMMANFATTNING AV UTREDNINGSRAPPORT
Arende SE-HNK 58/87

Luftfartyg typ: Helikopter, Hughes 269 C

Tidpunkt for hdndelsen: 1987-09-12 k1 08.40 SST

Plats: Tjarrobielge, 8 km N Borga-
fjall, AC lén

Typ av flygning: Rekognoseringsflygning

Vader: CAVOK, svag till mdttlig,
nordlig vind

Antal ombord: Besdttning: 1 Passagerare: 1

Personskador: Inga

Skador pa luftfartyget: Betydande

Forarens alder, certifikat: 34 3r, BH-certifikat avseende
helikopter klass III

Forarens totala flygtid: 1 186 timmar, varav 126 pd

aktuell helikoptertyp

Helikoptern har havererat vid forsok att nodlanda i oldndig fjall-
terrdng. Nodlandningsforsoket har féranletts av att helikoptern ej
kunde hdlla héjden p g a nedsvep.

Bidragande orsak till haveriet har varit forarens begrdnsade erfa-
renhet av aktuell helikoptertyp och av flygning i fjallterring.
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Datum Arendebeteckning

< 2
%@3 STATENS HAVERIKOMMISSION o .
‘»kOMV“\% 1988-01- SE-HNK 58/87
Till Luftfartsverket
Rapport C 1988: 14
INLEDNING
Hindelsen har utretts av statens haverikommission (SHK) som fore-
trdtts av Hans Gullberg, ordfdrande, och Lennart Ringgvist, utred-
ningschef. Som experter har medverkat Nils Grimskog (t o m
1987-12-16) och Nils Sundin.
SHK har bitrdtts av UIf Vikstrom, luftfartsverkets norra dist-
rikt.
SHK har sammantritt
Dag Plats Ndrvarande
1987-11-24 SHKs kansli Gullberg, Ringqvist, Grimskog,
Roland Nilsson, Tuftfartsverket,
Goran Wallert, HFR, Jerry Viklund,
Flygtjdnst, K1impfjdil
Postadress Besoksadress Telefon (véxel) Telex
Box 12538 Vésterbroplan 08 -737 58 40 12841 HAVKOM S

10229 STOCKHOLM



1 FAKTAREDOVISNING

I | RedogOrelse for hdndelsefdrloppet

Lordagen den 12 september 1987 vid 8-tiden pa morgonen startade
helikoptern fran K1impfjd11l med férare och en passagerare for ren-
rekognosering i Borgafjdllen. Vidret var under hela flygningen bra
med svag till mdttlig, nordlig vind. Under flygning lings ldsidan
av Borgafjdll - ungefdr i hojd med toppen och 30-40 m S dirom bor-
Jade helikoptern sjunka och trots forsdk att motverka med gaspa-
drag och stigspak fortsatte helikoptern att sjunka.

Foraren forsdkte landa och férsta markkontakten skedde under kon-
troll men markens Tutning var sd stor s3 att helikoptern borjade
glida bakdt. Firaren lyfte dd &ter och lyckades komma upp och bor-
Jade flyga i medvind nedfor fjd11sluttningen, en stricka av ca

100 m och pd@ 10-15 m hdjd. Helikoptern hade dock hela tiden sjunk-
tendens och foraren insdag att han ej kunde f3 full kontroll &ver
flygningen och svédngde pa nytt mot vinden in mot fjallsluttningen.
Vid férnyat forsok till landning tridffade rotorbladen marken fram-
for helikoptern pd grund av den starka Tutningen och helikoptern
havererade. Foraren och passageraren kunde med litthet ta sig ur
helikoptern.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare Ovriga

Omk omna

Allvarligt skadade

Lindrigt skadade

Inga skador 1 1

1.3 Skador pd luftfartyget

Omfattande strukturskador.

1.4 Andra skador
Inga.
1.5 Besattningen

Foraren var vid haveritillfillet 34 8r och hade gallande BH-certi-
fikat avseende klass III Helikopter.

Foraren har sin grundutbildning i Polen p3 en helikopter av stdrre
typ med delvis andra egenskaper dn t ex den mindre Hughes-typen.
B1 a har gasreglaget omvind deragningsriktning och huvudrotorn
roterar i omvdand riktning. Vidare hade han i Polen endast flugit
turbindrivna helikoptrar med automatisk varvtalsreglering.

Fraren hade dr 1984 f3tt svenskt BH-certifikat som forfallit. I
mars 1987 genomgick han hos SAABs flygskola utbildning dels for
fOrnyelse av certifikatet, dels i fjallflygning.



Efter anstdlining i AB Flygtjdnst, Jerry Viklund, har féraren fitt
en god foretagsutbildning.

Flygtid (timmar) 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 0.5 113 1 186
Denna typ 0.5 113 126

Antal landningar aktuell typ senaste 90 dagarna: 240

Senaste PFT (periodisk flygtrdning) genomfordes 87-03-28 pa heli-
kopter.

1.6 Luftfartyget

Innehavare: AB Flygtjdnst, Jerry Viklund,
Box 2078, 910 89 KLIMPFJALL

Luftfartyget

Typ: Hughes 269 C
Serienummer: 1270662
Tillverkningsdr: 1977

Flygvikt, max tilldten 931 kg, aktuell 816 kg
Aktuellt tyngdpunktslige: Inom tilldtet omrdde
Motorfabrikat: Lycoming
Motormodell: HIO 360 D1A

Antal motorer: 1

Brénsle (typ/beteckning) som tankats fére hindelsen: Avgas 100 LL

Total géngtid (luftfartyget): . 2 844 timmar
Gdngtid efter senaste periodiska
tillsyn: 16 timmar

Motorgdngtid efter grundoversyn: 830 timmar
Propeller/rotorgangtid efter

grunddversyn: - timmar
Huvudrotor: 830 timmar

Stjartrotor 830 timmar

Rotor fabrikat: Hughes

Luftfartyget hade gdllande luftvéardighetsbevis.

1.7 Meteorologisk information

Vind, svag till mdttlig nordlig. God sikt och ringa molninghet.
Temperatur +30C,



1.8 Navigationshjadlpmedel

;.9 Radiokommunikationer

;.10 Flygfdltsdata

;.11 Fard- och ljudregistratorer

;.12 Haveriplats och helikoptervraket

1.12.1 Haveriplatsen

Position 640 54' N 150 03' E 1 100 m & h.

Haveriplatsen utgdrs av en mot sider sluttande fjdllsida, lutning
ca 450,

1.12.2 Helikoptervraket

Centralkropp, undre vertikalfena, landstd11l svdrt skadade.
Vdnster brdnsletank lossnat frin infdstningarna.
Huvudrotorblad skadade.

Ena stjdrtrotorbladet avslaget.

1.13 Medicinsk information

Inget av intresse.

1.14 Brand
Utbrdot ej.
1.15 Overlevnadsmojligheter

Vid haveriet lossnade den vinstra brdansletanken och bensin rann ut
bl a Over batteriet. Att brand ej utbrdt fir tillskrivas en 1yck-
1ig til1fdllighet.

Varken foraren eller passageraren anvdnde hjdlm. Axelremmar anvin-
des, brast ej.

ELT

EBC 102 A. Aktiverades. Stidngdes av genom foraren.



2 ANALYS

Foraren har flugit in i ett omr3de dir den svaga nordliga vinden
mycket 1dtt kunnat bilda nedsvep bakom fjallryggen. Efter inflyg-
ning i omrddet kunde han ej h3lla flyghdjden. Han bes16t dirfor
att gora ett landningsforsck.

Foraren missbedémde emellertid situationen nar han besl16t att for-
sOka landa i den sluttande terrdngen. Sdttning kunde namligen ej
ske helt pd grund av att sluttningen var for brant och helikoptern
tenderade att tippa.

Foraren lyfte ddrfor upp helikoptern och f16g nedfér sluttningen.
Helikoptern sjonk dock ater. Anledningen till att helikoptern dter
sjonk var sannolikt att helikoptern startade ut fran den branta

~ sluttningen varvid helikoptern helt forlorade markeffekt. I avsak-
nad av tillskottseffekt kunde féraren dirvid ej fortsdtta flyg-
ningen utan svdngde mot vinden for att gora ett nytt landningsfor-
sok. Terrdngen sluttade dock for mycket for att medge landning.

Rotorn trdffade marken varvid helikoptern havererade.

Det kan konstateras att foraren har erhdllit en god vidareutbild-
ning, savil §terinf1ygning och fjallutbildning som foretagsutbild-
ning.

FOraren har hamnat i nedsvep och fGrsdkt landa i en mycket oldndig
och sluttande terring. Anledningen till att foraren avvikit frin
den rutin som ingdr i fjallutbildningen - bl a att ej flyga i ned-
svep - kan ha varit att hans praktiska erfarenhet av flygning i
fjdllterrdng inskridnkte sig till den nyligen genomgdngna utbild-
ningen. Det fdr ocksd beaktas att den huvudsakliga delen av hans
flygerfarenhet kom frin helikoptertyper med vasentligt andra egen-
skaper dn Hughes 269.

Vid haveriet lossnade en bransletank. Denna var monterad med en
snabbkoppling som sannolikt 1ossnade pd grund av Overbelastning i
samband med haverijet.

3 SLUTSATSER

. % | Undersdkningsresultat

a) Fbdraren var behdrig att utféra flygningen och hade fitt en
god foretagsutbildning.

b)  Helikoptern var Tuftvérdig.

c) Det har inte framkommit ndgot som tyder p§ tekniska fel pa
helikoptern.

d) Fdraren har flugit in i ett omrdde med nedsvep av sadan om-
fattning att helikopterns effekt ej kunde motverka detta.



e) Vid nédlandning i nedsvep och brant sluttning triffade rotorn
marken med haveri som foljd.

3.2 Sannolik haveriorsak

Helikoptern har havererat vid forsdk att nédlanda i oldndig fjall-
terrdng. Nodlandningsforsoket har foranletts av att helikoptern ej
kunde hdlla hgjden p g a nedsvep.

Bidragande orsak till haveriet har varit forarens begrdnsade erfa-
renhet av aktuell helikoptertyp och av flygning i fjdl1terrdng.

4 REKOMMENDATIONER

Inga.

Hans Gullberg Lennart Ringqvist



