Rapport om
Tuftfartshdndelse 1987-09-04
Skallsjon/Tannsjén, Z 1dn
Arende SE-GMA 59/87

Postadress
Box 12538
10229 STOCKHOLM

Besdksadress Telefon (vaxel) Telex

Visterbroplan 08 -737 58 40 12841 HAVKOM S



INNEHALL

I foreliggande rapport redovisas unders6kningen under ett fatal
rubriker. Rubrikerna har numrerats en1igt den uppstdllning som
rekommenderas av ICAO. Rubriker som ej aterfinns i texten har
streck i stdallet for sidhdnvisning.

Sid

SAMMANFATTNING

INLEDNING

FAKTAREDOVISNING

Redogdrelse for handelseforloppet
Personskador

Skador pa luftfartyget

Andra skador

Besattningen

Luftfartyget

Meteorologisk information
Navigationshjalpmedel
Radiokommunikationer
Flygfaltsdata

Fard- och 1judregistratorer
Haveriplats och flygplanvrak
Haveriplatsen

Flygplanvraket

Medicinsk information

Brand

Overlevnadsmojligheter

Sdrskilda prov och undersdkningar -
Ovrigt -

L]
=t = e b e e et s b = O 00O O D W N)

NO O R WM - O

L] L]
N =
LI NS 2 NS 2 U® & T RS & D N SR Y & » [ N gt A S w

b b b b b pd b pd fed b ped ped fd b fd e b pd b b

nN

ANALYS -

SLUTSATSER 5
Undersdkningsresultat -
Sannolik haveriorsak -

= www
e
N —

REKOMMENDATIONER -
5 OVRIGT -
BILAGA

1 Utdrag ur cert reg betrdffande foraren (endast till
Tuftfartsverket)

Anmarkning

A1l tidsangivelse i rapporten avser
svensk sommartid (SST) = UTC + 2 timmar



INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades 1987-09-04 om att
ett haveri samma dag intrdffat vid landning pd ettt skogsstrak
mellan Tannsjon och Skallsjon, Z lan.

Hdndelsen har utretts av SHK som fOoretrdtts av generaldirektor
O0lof Forssberg, ordforande, och civilingenjor Lennart Ringgvist,

utredningschef.

SHK har bitrdtts av Oversteldjtnant Claes Jernow som flygoperativ

expert.

Hindelsen har begridnsat intresse frdn flygsdkerhetssynpunkt.
SHKs utredning redovisas darfor kortfattat.

SHK har sammantrdtt

Dag Plats Ndrvarande

1987-12-09 SHKs kansli Forssberg och Ringqvist samt
Klas G Bask fran luftfartsverket



1 FAKTAREDOVISNING

Ll Redogorelse for hdndelseforloppet

Efter det att planet landat pd ett skogsstrak, ca 480 meter 13ngt
och 10 meter brett, slog noshjulet efter ca 25 meters rullning mot
en sten. Nosstdllet vek sig dirvid och planet kanade ca 25 meter
pad nosen for att slutligen ligga sig pd rygg. Fére landningen fldg
foraren Gver banan och kontrollerade att den var fri fran hinder.
Helgen dessfdrinnan hade strdket besiktigats frdn bil av en orts-
bo, som per telefon meddelat foraren att banan var landningsbar.

1.2 Personskador

Besdttning Passagerare {vriga

Omk omna
Allvarligt skadade
Lindrigt skadade

Inga skador 1
1.3 Skador pd& luftfartyget
Omfattande.

1.4 Andra skador

Inga.

1.5 Besdttningen

“ Foraren var vid haveritillfdllet 43 ar och hade gdllande
A-certifikat med instrumentbehdrighet.

Flygtid (timmar) 24 timmar 90 dagar Totalt

Alla typer 4,4 25 628
Denna typ 4,4 25 500



1.6 Luftfartyget

Kgare/Innehavare: O0lands flygklubb, P1 6024, 380 70 Bbrgho]m
Typ: Cessna F 172 IU
Luftfartyget hade gdllande Tuftvdrdighetsbevis.

1.10 Flygfdltsdata

Filtet dr ett skogsstrdk som dr ca 480 meter 1dngt och 10 meter
brett. Strdkriktningen dr 1450 respektive 3250. Ytbeldggningen é&r
grus. ’

1.12 Haveriplats och flygplanvrak

1.12.1 Haveriplatsen

Tannsjon, Skallsjon, Z 1dn.
Position 63C 30' N 150 44' E.
1.12.2 Flygplanvraket

— — — — — —

Propellern b6jd, motorn vriden 69 3% hdger, frontrutan trasig,
fena och sidoroder skadade i spetsen, hdger vingspets tillbucklad
och nosstdllet lossbrutet.

3 SLUTSATSER

Foraren var behOrig att utfdra flygningen.

Flygplanet var luftvardigt.



Haveriet orsakades av att planets noshjul efter sdttningen kolli-
derade med en sten.

ist

(Q%c&mmrgw > Lennart Rihg

Datum for rapportens undertecknande: 1987-12-7/



