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INNEHALL

I foreliggande rapport redovisas understkningen under ett fatal
rubriker. Rubrikerna har numrerats enligt den uppstdlining som
rekommenderas av ICAO. Rubriker som ej aterfinns i texten har streck i
stdllet for sidhanvisning.
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1 Utdrag ur cert reg betrdffande foraren (endast till
luftfartsverket)

Anmérkning

A11 tidsangivelse i rapporten avser
svensk sommartid (SST) = UTC + 2 timmar






INLEDNING

Statens haverikommission (SHK) underrdttades 1987-09-21 om att
foraren av en hdngglidare dagen innan skadats vid landning pa
A11eberg.

Handelsen har utretts av SHK som foretrdtts av generaldirektdr
Olof Forssberg, ordforande, Gversteldjtnant Rune Lundin, utred-
ningschef och Claes Jernow, flygoperativt sakkunnig.

SHK har bitrdtts av Sven Lindén som expert.

Hindelsen har begrédnsat intresse fran flygsdkerhetssynpunkt.
SHKs utredning redovisas darfor kortfattat.

SHK har sammantratt

Dag Plats Ndrvarande
1988-08-09 SHKs kansli Forssberg, Lundin, Jernow, Lindén

samt Thomas Klang



1 FAKTAREDOVISNING

1.1 Redogdrelse for hdandelseforloppet

Efter att ha startat fran rampen strax sdéder om restaurangen pa
R11eberg f16r foraren dver det ndrbeldgna hanget. Han tyckte
flygforhdllandena var goda. Vinden upplevde han som Jamn fran
vastsydvast ca 5 m/s. Han f10g merendels i uppvinden ndra hanget
och ho1l dd en fart av 26-30 km/h. Eftersom uppv1nden var ganska
marginell i hangets ndrhet sokte han s1g dd och dd@ nagot lingre
ut, varvid han ibland fick kontakt med ndgon termikblasa. Hang-
ets utseende i princip framgdr av skissen nedan (tvdrsnitt).

Védster
nivdskiline
ca 100m
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Teckenfdrklaring: 1 Ursprungligen avsedd landningsplats

Tridbevuxen hangsluttning ca 30 graders
medelilutningsvinkel, trdden avldvade

Topplandningsplats
Vdg med trddailé
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Parkeringspiats ddr fdraren landade

Efter en och en ha1v timmes kont1nuer11g f]ygn1ng upplevde fora-
ren ndr han flog pa nordlig kurs ndra trdden i hangets Ovre de]
att vénster vinge lyftes och att hingglidaren samtidigt utan 3t-
gird fran forarens sida fordes till ett ldge ovanfdr hangkanten
ett par meter ovanfGr trddtopparna. Han hade ursprungligen pla-
nerat att landa efter flygningen nedanfor hanget men nar han nu
hamnat sa 13gt dver hangkanten besldt han sig for att snarast
landa pa topp]andn1ngsp1atsen. Han dndrade emellertid avsikt nar
han s@g en pase virvla omkring nira Sver en mindre del av den
tilltdnkta landningsplatsen pa ett sdtt som tydde pd att dir
fanns en vindrotor, som skulle kunna gora landningen riskabel.

Av principskissen pa nidsta sida framgdr att stérningen (pos 1-3)
intrdffade ndr foraren fl10g i vindgradientskiktet. Flygbanans
fortsatta utseende beskriver hur foraren genom att minska hdjden
over topp1andn1ngsp1atsen Ookar farten for att darefter stiga
over allén vid vdgen och (pos 4) svdnga upp i stort sett mot
vinden for 1andn1ng pa parkeringsplatsen (ddr han vid uppack-

ningen av vingen tidigare hade upplevt att det dd var vindstil-
la).
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Under det ovan beskrivna forloppet gjorde féraren ett par forsok
att Oppna selen som forberedelse for landningen. Under den korta
tid, som stod till buds hann han emellertid inte géra det. Forso-
ken forsvarades dessutom av att han inte hann ta av sig hanskarna,
varfor han inte fick tag i blixtldsets dragstropp. I stdllet prio-
riterade han sin uppmdrksamhet pd den avbrutna inflygningen mot
topplandningsplatsen, fartdkningen, stigningen &ver allén och den
slutliga inflygningen for landning p& parkeringsplatsen. Eftersom
han insdg att landningen mdste ske med selen stangd stallade han
ut vingen sd att landningen kom att ske med mycket 13g fart fram-
dt. Hdrvid hade han dock ej sldppt styrbygeln med vanster hand,
vilket resulterade i att han ddrog sig armb8gsfraktur pd vinster
arm, ndr han tog mark 1iggande pd magen.

1.2 Personskador -
Besdttning Passagerare Ovriaa

Omk omna

Allvarligt skadade

Lindrigt skadade 1

Inga skador

1.3 Skador pd luftfartyget

Obetydliga.

1.4 Andra skador
Inga.
1.5 Besdttningen

Foraren var vid haveritil1fdllet 25 3r och hade gdllande hangflyg-
licens Hang II.



1.6 Luftfartyget

Agare/Innehavare: Thomas Klang, Runvdgen 8, 141 48 HUDDINGE
Tel: 08-774 71 37

Typ: Probe III

1.12 Haveriplats och luftfartygsvrak

1.12.1 Haveriplatsen
580 08' N 130 36' E (5,5 km sydost Falkdping)
1.12.2 Luftfartygsvraket
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B6jd styrbygel.

3 SLUTSATSER
Foraren var behdrig att utfora flygningen.

Foraren har vid hangflygning i gradientskiktet efter en storn1ng
i form av en vindby Overraskande tv1ngats ansdtta landning pa
toppen av hanget Han har ej hunnit oppna selen fore landningen.
Vid landningen adrog han sig en armbagsfraktur pa den arm med
vilken han holl i styrbygeln.

Primirt bidragande faktor har varit den 13ga hdjd foraren holl
over hanget ndar storningen intraffade.

Datum for rapportens expediering till luftfartsverket: 1988-08-17



