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Allménna utgangspunkter och avgransningar

Statens haverikommission (SHK) &r en statlig myndighet som har till uppgift
att undersoka olyckor och tillbud till olyckor i syfte att forbattra sakerheten.
SHK:s olycksundersokningar syftar till att s langt som majligt klarlagga saval
handelseforlopp och orsak till héandelsen som skador och effekter i Gvrigt. En
undersokning ska ge underlag for beslut som har som mal att férebygga att en
liknande handelse intraffar igen eller att begransa effekten av en sadan han-
delse. Samtidigt ska undersokningen ge underlag fér en beddmning av de insat-
ser som samhallets raddningstjanst har gjort i samband med h&ndelsen och, om
det finns skél for det, for forbattringar av raddningstjansten.

SHK:s olycksundersokningar syftar till att ge svar pa tre fragor: Vad hande?
Varfor hande det? Hur undviks att en liknande handelse intraffar?

SHK har inga tillsynsuppgifter och har heller inte ndgon uppgift nar det géller
att fordela skuld eller ansvar eller rérande frdgor om skadestand. Det medfor
att ansvars- och skuldfragorna varken undersoks eller beskrivs i samband med
en undersokning. Fragor om skuld, ansvar och skadestand handlaggs inom
rattsvéasendet eller av t.ex. forsékringsbolag.

| SHK:s uppdrag ingar inte heller att vid sidan av den del av undersokningen
som behandlar réddningsinsatsen undersoka hur personer forda till sjukhus
blivit behandlade dar. Inte heller utreds samhéllets aktiviteter i form av socialt
omhéndertagande eller krishantering efter handelsen.

Utredningen

SHK underrattades den 29 december 2014 om att en sjéolycka med en fiskebat,
SARA med registreringsbeteckningen SFC-2207, intraffat i Res6 hamn, Bo-
huslan samma dag klockan 08.00.

Olyckan har undersokts av SHK som foretrétts av Mikael Karanikas, ordfo-
rande och Rikard Sahl, utredningsledare.

Haverikommissionen har bitratts av Ture Gellerbrant som teknisk expert.
Som koordinator for Transportstyrelsen har Erik Sandberg deltagit.

Utredningsmaterialet

Intervjuer har genomforts via telefon med befdlhavaren, forsakringsbolagets
inspektor samt tekniskt sakkunnig for varmekaminen som troligen orsakade
branden. Samtal har ocksa skett med polis och raddningspersonal som var pa
platsen.

Haverikommissionen har &ven tagit del av rapporter fran forsakringsbolag,

polisen, Sjoraddningssallskapet (SSRS) och den tekniker som undersokt var-
mekaminen.
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SAMMANFATTNING

Nar befalhavaren kom ner till fiskebaten SARA pa morgonen den 29 december
2014 med avsikt att bege sig ut pa fiske, gick han forst ner till skansen och tit-
tade till vdrmekaminen som hade varit i drift under natten. Varmekaminen var
utrustad med en rensnal som han drog ut och in nagra ganger. Darefter startade
han motorn och gick sedan iland for att hdmta agn infér kommande fisketur.
Né&r han efter ca 10 minuter gick ombord upptéckte han att styrhytten var rok-
fylld. Branden gick inte att sldcka utan raddningstjansten larmades. Hela Gver-
byggnaden pa SARA brann ner och fartyget blev en totalforlust och skrotades
kort darefter.

Orsaken till branden var sannolikt ett lackage av olja vid den O-ring som tétar
runt rensnalen. Den olja som lackt ut eller den gas den avgav antdndes av den
redan varma varmekaminen.

Bidragande faktor till den snabba ¢vertdndningen var att brénsleledningen var
av gummi, vilken brann av och tankens innehall av 60 liter dieselolja rann in i
eldharden.

Rekommendationer

Transportstyrelsen rekommenderas att pd lampligt sétt informera redare av
fartyg under 20 brutto om:

e Vikten av att kontrollera att varmekaminer ar monterade i enlighet med
tillverkarens instruktioner. (RS2015:01 R1)

e Fordelarna med att installera brandvarnare ombord. (RS2015:01 R2)

e Modjligheten och férdelarna med att registrera utbildningar och behorig-
heter i sjomansregistret. (RS2015:01 R3)
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SUMMARY IN ENGLISH

When the captain came down to the fishing boat SARA on the morning of

29 December 2014, with the intention to go out fishing, he first went down to
the cabin and inspected the heating stove that had been in operation during the
night. The heating stove was equipped with a cleaning needle which he pulled
in and out a few times. Then he started the engine and went ashore to fetch bait
for the next fishing trip. As he went onboard after about 10 minutes he noticed
that the wheelhouse was full of smoke. The fire could not be extinguished and
the rescue services were alerted. The entire superstructure of SARA burned
down and the ship was a total loss and was scrapped shortly thereafter.

The cause of the fire was likely a leak of oil at the O-ring that seals around the
needle. The oil that leaked or the gas it delivered was ignited by the already hot
stove.

A contributing factor to the rapid flashover was that the fuel pipe was made of
rubber, which burned off and the tank contents of 60 liters of diesel oil leaked
into the fire.

Recommendations

The Swedish Transport Agency is recommended to appropriately inform own-
ers of vessels under 20 gross on:

e The importance of controlling that heating stoves are installed in
accordance with the manufacturer's instructions. (RS2015:01R1)

e The benefits of installing smoke detectors on board. (RS2015:01 R2)

e The possibility and benefits of registering trainings and certificates in
the national seafarers’ registry. (RS2015:01 R3)
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1. FAKTAREDOVISNING

1.1 Fartygets data

Flaggstat/fartygsregister
Identitet
Anropssignal/fiskeregistrering
Fartygsdata
Typ av fartyg
Nybyggnadsvarv/ar
Registertonnage
Léangd, dver allt
Bredd
Djupgéaende, max
Huvudmaskin, effekt
Framdrivningsarrangemang
Sidopropeller
Roderarrangemang

Klassningsséllskap
Sakerhetsbesattningsbeslut

Statens haverikommission

W SHC

Sverige
SARA
SFC-2207/SD-116

Fiskebat

Stigfjord 28, Sverige 1987
Ingen matning gjord

8,5m

3.2m

1,0m

Volvo Penta, 88 kW

Propeller via koppling/backslag
Nej

Konventionellt

Ej klassat fartyg
Nej

1.2 Uppgifter om resan

Anlépshamnar

Typ av resa

Lastuppgifter/antal passagerare
Bemanning

Figur 1. SARA fore hiandelsen. Foto: Agaren av SARA.

Resd, Bohuslan.
Nationell-Till kaj.
Ingen last ombord.
En person
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1.3 Uppgifter om sjéolyckan
Typ av sjoolycka Brand.
Datum och klockslag 2014-12-29 kl. 07.55
Position och plats for sjoolyckan N 58°48'5 E 011°9'5. Rest hamn.
Vader Svag SO vind, Kklar sikt, + 2° C.
Ovriga omsténdigheter Baten var fortojd och under klargoring for
avgang.
Konsekvenser
Personskador Inga
Miljo Mindre volym dieselolja lackte ut i hamnen.
Fartyg Forliga delen helt utbrand. Baten totalforlust.
1.4 Handelseforloppet

Befalhavaren anlénde till Res6 hamn klockan 07.40 med avsikt att
bege sig ut pa fiske med SARA. Han pabdrjade sina sedvanliga rutiner
for att gora klart bat och redskap infor dagens arbete. Han gick forst
ner i skansen® och tittade till virmekaminen som hade varit i drift un-
der natten. Varmekaminen var utrustad med en rensnal for tillflodet av
bransle. Han drog rensnalen ut och in nagra ganger, se avsnitt 1.8.1.
Darefter gick han till styrhytten och lade av sig en del saker sasom
nycklar och andra personliga tillhorigheter.

Han startade sedan motorn for att varmkora den innan avgang. Déref-
ter gick han iland for att hamta agn for dagens fiske. Pa kajen traffade
han en bekant som han samtalade med i ca 10 minuter. Befdlhavaren
gick darefter mot sin bat, stallde ner agnet pa kajen och lossade for-
tampen. D& upptackte han att styrhytten var rokfylld. Personen pa
kajen sag ocksa vad som héande och de tog gemensamt en handbrand-
slackare som fanns pa ett intilliggande bathus och befalhavaren for-
sOkte att via dorren till styrhytten slédcka branden. Samtidigt hade en
narboende sett vad som hant och kom dit med ytterligare en hand-
brandslackare. Aven denna témdes in i styrhytten och skansen.

Slackningsforsoket hade dock liten effekt da skans och styrhytt redan
var overtanda. Bada brandslackarna var pulverslackare. Befalhavaren
tog sig ner pa kajen, ringde 112 och larmade om branden. De bada
uppgav att det tog tva till fem minuter efter upptéckt till att det var en
fullt utvecklad brand i skans och styrhytt.

! Skansen &r fartygets dag-hytt.
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1.5 Raddningsinsatsen

Med raddningstjénst avses i lagen (2003:778) om skydd mot olyckor
(LSO) de raddningsinsatser som staten eller kommunerna ska svara
for vid olyckshéndelser och éverhangande fara for olyckshéndelser for
att hindra och begransa skador pa manniskor, egendom eller i miljon.

Enligt 4 kap. 3 § LSO och 4 kap. 8 § forordningen (2003:789) om
skydd mot olyckor, FSO, ansvarar Sjofartsverket inom Sveriges sjo-
territorium, med undantag for vattendrag, kanaler, hamnar och andra
insjoar &n Vanern, Véttern och Mélaren, for efterforskning och radd-
ning av manniskor som &r eller kan befaras vara i sjondd och for sjuk-
transporter fran fartyg ().

Inom samma geografiska omrade ansvarar Kustbevakningen for radd-
ningstjanst, nar olja eller andra skadliga &mnen har kommit ut i vattnet
eller det foreligger en éverhangande fara for detta (4 kap. 5 8 LSO och
4 kap. 12 § FSO).

| hamnomraden ansvarar kommunen for raddningstjansten (3 kap. 7 §
LSO), i detta fall under ledning av Tanumshede raddningstjanst.

Samtal inkom till SOS-centralen i Géteborg den 29 december 2014 K.
08.01. Det var befalhavaren pa fiskebdten SARA som ringde och
berdttade att det var brand ombord med position Res6é hamn. Han
meddelade att det inte fanns nagon person ombord och att det fanns
olja och diesel ombord.

Operatéren pa SOS kopplade dver till raddningscentralen pa Radd-
ningstjansten Vastra Gotalands Lan och Sjofartsverkets sjo- och flyg-
raddningscentral, JRCC (Joint Rescue Coordination Center) for med-
lyssning.

Det skickades ut tre brandbilar fran Tanumshede. Forst anlande en
mindre bil med utrustning fér skum-slackning och hogtrycks-
slackning som lade en kylande dimma mellan branden och bodarna pa
kajen. Darefter anlande ytterligare tva bilar.

Sjoraddningssallskapet (SSRS) skickade ut tva batar, fran Stromstad,
Rescue Kersti Hyden, som avgick kl. 08.15 och fran Fjéllbacka
Rescue Sparbanken Tanum som avgick kl. 08.40.

Den forsta brandbilen kom till Resé hamn knappt 30 minuter efter
larmet KI. 08.30.

KIl. 08.32 meddelades att branden hade spridit sig till en intilliggande
fiskebat.
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Figur 2. Foto: Sjoraddningssallskapet.

Raddningstjansten paborjade slackningsarbetet och fick snabbt bran-
den pa den intilliggande baten och pa kajen under kontroll.

SSRS Rescue Kersti Hydén kom till Res6 hamn omkring Kl. 08.45. 1
samarbete med raddningstjansten bogserades den dvertdnda SARA ut
fran kajen. Bogseringen avbrots da bogsertampen brast och beslut togs
da att slacka branden i den nya positionen, mitt i hamnen. Detta lyck-
ades; branden slacktes med skum av Resque Kersti Hydén. Efter
instruktion fran raddningsledaren bogserades SARA sedan in till kaj
dar efterslackning utférdes av raddningstjansten.

Figur 3. Foto: Sjoraddningsséllskapet.

Omkring kl. 09.40 var slackningsarbetet avslutat. PA anmodan av
raddningsledaren lyftes vraket upp pa land vid lunchtid med en kran
som fanns i hamnen.
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1.6 Skador
Inga personskador uppstod.

Baten blev totalforstord. Den forliga halften av SARA, skans och
styrhytt var helt nedbrunna ner till vattenlinjen. All utrustning for
navigation och fiske var totalt forstérd. Den aterstaende delen av baten
lyftes upp pa land. Forsékringsbolaget klassificerade SARA som en
totalforlust och vraket skrotades. | samband med detta omhandertogs
ca 260 liter dieselolja som fanns i tanken fér motorn. Den var placerad
i motorutrymmet, som var den enda del av baten som var oskadad.

En intilliggande fiskebat fick mindre brandskador pa aktra relingen
samt fiskeutrustning, bl.a. en tral.

Branden hade spridit sig till kajen och orsakade skador pa fiskeutrust-
ning som var beldgen dar samt pa gummidacksfendrar, som var fasta
pa kajen.

Pa kajen fanns ca 60 liter dieselolja forvarat i plastdunkar som ocksa
forstordes i branden. Det kan inte uteslutas att en mindre del av
dieseloljan i dessa plastdunkar hade l&ckt ut innan dessa fattade eld.

Figur 4. SAA efter branden. Foto: Sjéraddningssallskapet.

11 (22)



e II Statens haverikommission
Swedish Accident Investigation Authority RS 2015:01

1.7 Plats for handelsen

Handelsen agde rum i Res6 hamn, Bohuslan. Baten lag fortojd vid kaj
da branden utbrét men bogserades ut i hamnbassangen for att undvika
brandspridning till andra batar. Vraket lyftes darefter upp pa land med
en kran, se figur 4, ocksa det i Resé hamn.

1.8 Fartyget

Baten var en 8,5 meter lang snipa byggd i plast av fabrikat Stigfjord
28, byggd i Sverige 1987. Den hade en styrhytt forover och ett arbets-
dack akter om styrhytten. Baten var konstruerad och byggd for yrkes-
fiske

Det fanns tva mandverplatser ombord, en i styrhytten och en utomhus
pa akterdack.

Akterdacket var utrustat for fiske med bl.a. en hydraulisk lindragare
samt en elektrisk dorjmaskin for makrillfiske. Akter om styrhytten un-
der déck, fanns ett lastutrymme samt ett motorrum. Ett vattentatt skott
fanns mellan skans och lastutrymme men inte mellan lastutrymmet
och motorrummet.

| motorrummet fanns en motor med backslag samt en tank av stal
avsedd for dieselolja till motorn, som rymde 350 liter.

| skansen forut fanns en varmare med tillhdrande bréansletank som
rymde 80 liter dieselolja.

| styrhytten fanns navigationsutrustning och VHF radio. Dar fanns
ocksa ett batteri pd 12 V och 220 Ah avsett for elsystemet ombord och
aven med funktionen som startbatteri for motorn.

Baten hade varit registrerat i det svenska fartygsregistret sedan bygg-
aret 1987.

1.8.1  Det tekniska systemet

Motor och tank for brénsle till denna var placerad i motorrummet ak-
terut. Utrymmet skadades inte vid branden.

| skansen, som lag i anslutning till styrhytten, fanns en oljeeldad
varmekamin av fabrikat Reflex. Varmekaminens brénsletank var av
stal med volymen 80 liter och var ocksa placerad i skansen. Bransle-
tanken fylldes med ”gron” diesel dagen innan branden och inneholl
enligt uppgift ca 60 liter. V&rmare av den typ som var installerad ska
enligt tillverkaren ha en brénsleledning bestdende av ett kopparror
mellan tank och kamin. | denna installation bestod ledningen av en
slang av gummi kopplad med slangklammor.

Det fanns ingen annan teknisk utrustning i skansen.
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Kaminens var konstruerad sa att branslet, i detta fall dieselolja, rinner
in i en skalformad botten. Dar forgasas den, gasen blandas med luft
och denna gasblandning brinner fritt i brdnnkammaren. Effekten
bestdams av oljenivan i skalen och regleras av en mekanisk regulator
med flottor. | tilloppsroret mellan regulatorn och skalen finns en
rensnal. Med rensnalen ska man kunna fa bort sot och andra forore-
ningar som kan blockera tillflédet av olja.

Hur denna rensnal fungerar och ska anvéandas finns beskrivet i Reflex
bruksanvisning. | denna anges bl.a. fljande.

Rensnal.

Rensnalen bestdr av en 6 mm rostfri stav som glider i ett
T-stycke av méassing och som har en O-ringtatning i ena andan.
Denna O-ring kan bytas ut vid eventuellt lackage. Rensnalen ar
till for att man manuellt ska kunna rensa bort fast material som
avlagrats i botten av brannarskalen.

Reflex kamin anvands ofta hela vintern, darfor ska rensnalen
dras in och ut nagra ganger var 14:e dag for att ha ett fritt in-
flode av olja. Det spelar ingen roll om rensnalens handtag ar
vant at hoger eller vanster, men det &r viktigt att den ar utdra-
gen sa langt som mojligt (dock utan att den faller ut) av tva skal:

1. Om rensnalen &r helt i botten nar den in i sjalva brannkam-
maren. Efter en manad konstant drift kommer renspinnen att
vara belagd med sot och slagg. Den kommer da inte att kunna
dras ut och in och darmed efter en tid stoppa oljetillforseln.

2. Om rensnalen &r helt intryckt kommer den att ta upp sa myck-
et varme fran brannkammaren att O-ringen kommer att bli otat.
Denna O-ring kan bara bytas om man skruvar av T-stycket av
massing fran kaminen.

Figur 5. Bilden visar regulator, rensnal samt tilloppsventil dar
i detta fall gummislang var ansluten med slangkldmma.

2 Texten i bruksanvisningen &r p& danska och har har dversatts.
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Om lagan i kaminen ar slackt och det star olja kvar i botten av
skalen, dréanerar man denna olja genom att helt dra bort rens-
nalen. Oljan kommer da att rinna ut och det sista ska torkas upp
med en trasa innan kaminen tands.

Det bor i sammanhanget poangteras att i de fall nar kaminer av denna
typ installeras i motorrum, ska enligt tillverkarens anvisning kaminens
tilluft tas genom en egen separat tilluftkanal och inte fran motorrum-
met.

1.8.2  Fartygets sékerhetsutrustning

For brandskydd fanns enligt dgarens uppgift en handbrandsléckare
med pulver, placerad i styrhytten. Nagot brandvarningssystem eller
fast brandslackningsutrustning fanns inte ombord pa SARA.

Livraddningsutrustningen utgjordes av en livboj, en dverlevnadsdrakt
samt en flytvast. Utrustningen forvarades i skansen.

1.9 Meteorologisk information
Svag sydostlig vind, + 2° C och god sikt.

1.10 Radiokommunikation

Baten var utrustad med VHF. Befalhavaren larmade vid branden via
sin mobiltelefon da styrhytten dar VHF-en fanns var rokfylld.

1.11  Overlevnadsaspekter

Héndelsen intréffade i slutet av december och lufttemperaturen var
nagra plusgrader. Vattentemperaturen var hogst fem grader. Da baten
lag fortéjd och ingen person befann sig ombord vid handelsen forelag
ingen direkt fara for liv.

Det var intensiv rokutveckling och personer som fanns i narheten fick
vistas pa behorigt avstand. Personal fran raddningstjansten som
bek&dmpade branden anvande rokgasmasker.

Om samma handelse intraffat nagot senare da baten skulle befunnit sig
ute till sjoss, hade det inneburit en uppenbar fara for liv. Livradd-
ningsutrustningen var forvarad i det brandhéarjade utrymmet.

1.12 Besattning

Befalhavaren och tillika dgaren var en erfaren yrkesfiskare men hade
inga giltiga behdorigheter eller certifikat registrerade i Transportstyrel-
sens sjomansregister. Befdlhavaren har uppgett att han avlade
skepparexamen for ca 30 ar sedan men att examensbeviset forstordes
vid branden. De sékerhetsutbildningar for fiskare som fanns registre-
rade i registret var mer dn 5 ar gamla och darmed inte giltiga langre.
Det har dock framkommit att befélhavaren genomforde en sakerhets-
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utbildning for fiskare varen 2014 men att den inte hade registrerats
hos Transportstyrelsens sjomansregister.

1.13 Foreskrifter och tillsyn

1.13.1 Registrering

Det svenska fartygsregistret ar inréttat for registrering av skepp,
skeppsbyggen och batar och administreras av Transportstyrelsen.
Kravet pa registrering galler aven for batar, dvs. fartyg som ar kortare
an tolv meter eller med en bredd som ar mindre &n fyra meter, om de
anvands yrkesmassigt (bogsering, bargning, transport av gods eller
passagerare, samt fiske).

Batar som &r kortare &n fem meter ska dock som regel endast registreras
om det ar fraga om en passagerarbat, dvs. ett fartyg som transporterar
fler &n tolv passagerare.

1.13.2 Konstruktion och sjévardighet

| Sverige stélls det vissa narmare angivna krav pa konstruktionen av
fartyg som ar mindre an 20 brutto®, genom Sjofartsverkets kungorelse
med foreskrifter om byggnadsregler for yrkesfartyg under 15 meters
langd (SJOFS 1997:3). Denna foreskrift ska tillampas for alla svenska
yrkesbatar som ar mellan 5,5 och 15 meter langa. Féreskriften hanvisar
till den gemensamt i Norden framtagna standarden: Nordisk batstan-
dard, Yrkesbatar under 15 m, 1990 (NBS-Y).

| stallet for att uppfylla den ndmnda standarden kan alternativa regel-
verk tillampas om skyddsnivan &r likvardig. Sadana alternativa regler
godtas om de t.ex. ar godkénda inom EU. Det stalls dock inga krav vid
registrering i Sverige pa att uppvisa teknisk dokumentation som visar
att en yrkesbat uppfyller konstruktionskraven.

| batstandarden (Y14.1.2) anges att oljeeldad kamin med Gppen for-
branning ska ha en ventil som automatiskt stanger oljetillforseln om
brand uppstar vid apparaten, vilket SARA hade. Nagra sarskilda
bestdmmelser om hur kaminen och bréansletanken ska forbindas finns
inte.

SARA byggdes 1987, dvs. innan standarden fanns och SJIOFS 1997:3
tradde i kraft. Det finns emellertid inte nagot undantag eller nagra Gver-
gangsregler for dldre fartyg i foreskriften med innebdrden att dessa inte
behdver uppfylla namnda regler. Nagon dokumentation om godkan-
nande av SARA har inte funnits tillhands for denna utredning.

® Brutto &r ett enhetslost volymmatt.
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1.13.3  Tillsyn

Av Transportstyrelsens foreskrifter och allméanna rad (TSFS 2009:2)
om tillsyn inom sjofartsomradet framgar att tillsyn inte utévas pa fartyg
av SARA:s storlek.

1.13.4 Sjoémansregistret

Enligt 22 8§ monstringslagen (1983:929) ska Transportstyrelsen med
hjalp av automatisk databehandling fora ett register dver sjoman och
handelsfartyg dar sjoman tjanstgor (sjomansregistret).

Av 23 § monstringslagen framgar att sjomansregistret ska innehalla
uppgifter om de enskilda sjoménnens identitet och kvalifikationer samt
om fartygen. En sjomans tidigare och pagaende tjanstgoring pa fartyg
ska kunna utlésas. Kontroll av fartygets bemanning ska kunna goras
med hjélp av uppgifterna i sjomansregistret.

Det framgar dock av 2 § monstringslagen att lagen inte géller i fraga om
bl.a. fartyg med mindre bruttodraktighet &n 20. Det finns emellertid inte
nagot som hindrar att sjoman som tjanstgor pa fartyg under 20 brutto 13-
ter Transportstyrelsen registrera uppgifter om kvalifikationer i registret,
och detta oavsett nar utbildningen genomfordes.

1.13.5 Bemanning och utbildning

For befalhavare ombord pa fiskefartyg med en langd av 6-12 meter
finns krav pa nautisk utbildning Fartygsbefal klass 8 alternativt Skep-
parexamen. Behdrigheter ska finnas ombord i original vid tjanstgoring
ombord. Nar det galler svensk inre fart medger Transportstyrelsen att
det plastkort som kan bestéllas av Transportstyrelsen kan ersétta origi-
nalbeviset, men innehavaren maste tidigare ha hamtat ut sitt behorig-
hetsbevis i original. Plastkortet &r endast giltigt tillsammans med foto-
legitimation.

Av 3 kap. 5 § Transportstyrelsens foreskrifter om bemanning (TSFS
2010:102) framgar att den som tjanstgor pa ett fiskefartyg med en langd
om minst 5 meter ska ha ett certifikat som utvisar att han eller hon har
genomgatt en av Transportstyrelsen godkand sékerhetsutbildning. Att
en sadan sakerhetsutbildning ska innehalla utbildningsmoment rérande
brandskydd, halso- och sjukvard, personlig sikerhet och stabilitet fram-
gar av bilaga 17 till Transportstyrelsens foreskrifter och allménna rad
(TSFS 2011:116) om utbildning och behérigheter for sjopersonal. Sa-
kerhetsutbildningen ar giltig i 5 ar och ska darefter fornyas.

1.13.6 Pagaende foreskriftsarbete

Inom Sjofartsinspektionen, som da tillnorde Sjofartsverket, paborjades
ett foreskriftsarbete for yrkesfartyg under 20 brutto redan 2005. Arbetet
fordes over till Transportstyrelsen da Sjofartsinspektionen flyttades dit.
Dérefter har arbetet med detta foreskriftsforslag fortsatt men ar annu
inte slutfort. Av information fran Transportstyrelsen framgar emellertid
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att avsikten ar att infora en form av tillsynssystem for den berdrda far-
tygskategorin.

RS 2015:01

1.13.7 Fiskelicens (f.d. fartygstillstand)

Fran den 1 oktober 2014 sa finns yrkesfiskelicenserna inte kvar. Det
behdvs nu enbart en fiskelicens (f.d. fartygstillstand) for sjalva farty-
get. SARA hade en giltig fiskelicens.

Fiskelicenser utfardas av Havs- och vattenmyndigheten. Den 1 sep-
tember 2013 skarptes reglerna och fiskelicens kravs nu pa alla fiske-
fartyg oavsett langd. En forutsattning for att erhalla fiskelicens &r att
fartyget ar registrerat i Transportstyrelsens fartygsregister som fiske-
fartyg, samt att fisket ska bedrivas i naringsverksamhet och ha an-
knytning till svensk fiskerinaring.

1.14  Teknisk undersdkning

Baten lyftes upp pa land samma dag, den 29 december, omkring kl.
12.00, tva timmar efter att branden slackts. Efter besiktning av forséak-
ringsbolaget, beslutades att baten inte skulle repareras och den skrota-
des déarefter utan konsultation med haverikommissionen. Endast var-
mekaminen fran skansen bevarades. Dieseloljan som fanns i tanken
for motorn, 260 liter, omhéndertogs i samband med att baten skrota-
des.

Haverikommissionen har saledes inte kunnat gdra en teknisk under-
sokning av fiskefartyget i anslutning till olyckan. Daremot har haveri-
kommissionen tagit del av rapport skriven av en inspektor fran forsak-
ringsbolaget. Haverikommissionen har dessutom latit gora en teknisk
undersdkning av den oljeeldade varmekamin som fanns i det utrymme
dar branden uppstod. Undersokningen visar bl.a. foljande.

e Bransleledningen till kaminen var av. gummi och inte monterad
enligt tillverkarens instruktion.

e Kaminen var av en bepr6vad typ som &r vanlig i mindre batar
och ar godkand for andamalet.

1.15  Tidigare utredningar

SHK har i nartid utrett tre andra olyckor som berdr fiskefartyg under
20 brutto; se SHK:s rapporter RS 2014:02 (HAVET), RS 2014:04
(GELIA) och RS 2014:07 (DANA).

| RS 2014:02 (HAVET) papekade haverikommissionen bl.a. att det
géllande regelverket som rér mindre yrkessjofart i Sverige kan upple-
vas som svaréverskadligt genom sin utformning. Dessutom borde det
Overvégas att infora tillsyn av det mindre fisketonnaget som idag inte
omfattas av tillsyn, for att undersoka om fartygets konstruktion, sta-
bilitetsegenskaper, sakerhetsutrustning och arbetsmiljo uppfyller
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géllande krav samt sprida information och kunskap rdrande dessa
omraden.

Bl.a. mot den bakgrunden rekommenderades Transportstyrelsen att:

e | samrad med fiskerindringens intresseorganisationer identifiera
behovet av utokad sakerhetsinformation inom néringen och ge-
nomfora sadan informationsspridning.

e Infora rutiner eller arbetsmetoder som sékrar att fiskefartyg, som
inte omfattas av tillsynskrav, uppfyller géllande krav.

e Genomfdra en analys for att faststalla om det finns behov av att
forandra gallande krav pa mindre fiskefartyg.

e Genomfora en sékerhetsstudie av olycksstatistik dver det mindre
fisketonnaget for att utvardera om det kan finnas behov av att in-
fora krav pa automatisk nodlarmsutrustning.

| RS 2014:04 (GELIA) poangterade haverikommissionen vikten av att
noga Gvervaga om de krav som stélls pa fartyget ar rimligt utformade
sa att de gar att tillampa i praktiken utan alltfor stora komplikationer.
Foreskrifter som inte uppfattas som rimliga och praktiskt tillampbara,
kan leda till att fortroendet for regelgivningen sjunker och i forlang-
ningen till att viktiga regler inte foljs. Haverikommissionen anférde
vidare att tydliga, rimliga och praktiskt tillampbara regelverk skulle
kunna bidra till hojd sédkerhet inom yrkesgruppen.

| RS 2014:07 (DANA) rekommenderades Transportstyrelsen att:

e Tillse att ett verksamt tillsynssystem kommer i kraft avseende
kategorin yrkesfartyg mindre &n 20 brutto.

e | samarbete med berdrda intresseorganisationer sékra att kanne-

dom om géllande regelverk sprids i branscher som anvénder
fartyg mindre &n 20 brutto.
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2. ANALYS

2.1 Brandorsaken

Orsaken till branden kan inte med sakerhet faststallas pa grund av
skadorna i skansen och styrhytten. En hypotes har emellertid tagits
fram som skulle kunna forklara orsaken och brandférloppet och som
stods av tillgangliga fakta.

Branden upptécktes néar styrhytten var rokfylld. Vid det inledande
slackningsforsoket som gjordes relativt snabbt efter upptackt, konsta-
terades att det da brann i saval skans som styrhytt. Eftersom tva pul-
verslackare tomdes in i styrhytten utan effekt kan det antas att det
redan da var en intensiv brand langre in och nere i skansen.

Eftersom kaminen var den enda tekniska utrustningen i skansen och
aven anvandes som varmekalla vid tillfallet far det hallas for sannolikt
att brandens ursprung gar att harleda till denna.

En teknisk undersokning av kaminen har emellertid inte visat att den
hade nagra defekter i form av korrosion eller andra skador. Regulatorn
som &r tillverkad av aluminium var dock helt bortsmélt. Andra materi-
al sasom gummi var ocksa helt borta.

Strax innan branden startade hade befalhavaren dragit rensnalen in
och ut nagra ganger. Det ar mojligt att den O-ring som tatar runt rens-
nalen da har borjat lacka. Eftersom befalhavaren darefter gick upp i
styrhytten och strax efter det lamnade baten, observerade han inte
lackaget och han kande inte heller nagon lukt av dieselolja.

Det kan antas att den lackta oljan har runnit ned pa kaminens botten-
platta. Eftersom kaminen varit i drift och ddrmed var uppvarmd, har
den lackta oljan snabbt avgivet gas. Denna gas har sugits in med tilluf-
ten till brinnkammaren, antéints och en “bakflamma” har uppstatt.
Detta har orsakat en brand i begransad omfattning. Branden har dock
varit tillracklig for att ledningen fran tanken till regulatorn, som i detta
fall var av gummi, skulle brinna av och tankens innehall, omkring 60
liter dieselolja, rinna ut i brandhérden genom tankens tilloppsventil.

Varmare av denna typ ska enligt tillverkaren ha en bréansleledning be-
staende av ett kopparrér mellan tank och kamin. Har bestod ledningen
i stallet av en slang av gummi kopplad med slangklammor. Tillverka-
rens anvisningar har alltsa inte f6ljts vid installationen. Detta kan for-
klara det mycket snabba och intensiva brandférloppet.

2.2 Brandvarnare ombord

Enligt uppgift fanns inget installerat brandvarningssystem ombord,
vilket heller inte ar nagot krav pa fiskebatar av SARA:s storlek. Om
SARA hade haft en enkel brandvarnare i styrhytten och i skansen, ar
det emellertid sannolikt att befalhavaren och hans bekant pa kajen
hade uppmarksammat branden tidigare och da kunnat vidta slack-
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nings- och larmningsatgarder i ett tidigare skede. Konsekvenserna av
branden hade i sadant fall sannolikt kunnat begransas. Enligt haveri-
kommissionens mening &r installation av t.ex. batteridrivna sma
brandvarnare liknande de som kan finnas i privata bostader en rimlig
sakerhetshojande och kostnadseffektiv atgard som bor Gvervéagas av
redaren.

2.3 Slackningsatgarder

Enligt uppgift fran befalhavaren hade fiskebaten en portabel brand-
slackare ombord. Den kom emellertid inte att anvandas. | stéllet
anvandes brandslackare som fanns i batens narhet. Darefter stangdes
ddrren till styrhytten.

Befédlhavaren ringde darefter 112 och larmade om branden samt
informerade att ingen person fanns ombord men att det fanns diesel-
olja ombord.

Raddningstjanst fran Tanumshede var pa plats efter ungefar 30 minu-
ter och SSRS kom med en bat efter omkring 45 minuter. Att de sam-
verkade och bekdmpade branden fran land samt fran SSRS bat bidrog
till att branden relativt snabbt kunde slackas. Om baten hade drivit ut
brinnande och man inte kunnat bekdmpa branden fran nagon bat hade
det varit stor risk att fiskebaten efter en tid sjunkit och dieselolja som
fanns ombord hade da kunnat ha orsakat ett oljespill.

2.4 Behdrigheter och utbildningar

Befédlhavaren har uppgett att han hade skepparexamen, vilket ar ett
krav for att fa framfora ett fiskefartyg av SARA:s storlek. Detta har
emellertid inte gatt att verifiera da utbildningsbeviset i original, enligt
uppgift, forstordes vid branden och utbildningen inte heller var regi-
strerad hos Transportstyrelsen. Aven om det inte finns anledning att
ifrdgasatta befalhavarens uppgifter ar det, enligt haverikommissionens
mening, inte tillfredstallande att det efter en olycka inte gar att med
sékerhet klarlagga vilka utbildningar och behdrigheter som t.ex. en
befalhavare pa ett fartyg i yrkesmassig trafik var innehavare av.

Det finns i dagslaget inget krav pa registrering av utbildningar eller
behorigheter for tjanstgoring pa fartyg under 20 brutto. Det finns
emellertid inget som hindrar sjoman att dnda registrera sadana upp-
gifter i sjomansregistret. Pa sa sétt sakerstaller innehavaren att utbild-
ningsbevis och behdrigheter inte forsvinner helt pd grund av t.ex. stéld
eller brand. Det kan, sdsom det visat sig i detta fall, vara svart att i
efterhand ta fram nya intyg dver genomgangen utbildning, sarskilt nar
utbildningen ligger flera decennier tillbaka i tiden.
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3. UTLATANDE
3.1 Undersokningsresultat

1. Bréansleledningen till kaminen var av gummi.

2. Kaminen var av en beprovad typ som ar vanlig i mindre batar och
ar godkand for andamalet.

3. Kaminen var inte monterad enligt tillverkarens instruktion.

Ingen brandvarnare fanns installerad ombord.

5. Branden bekampades effektivt av raddningstjanst och Svenska sj6-
raddningssallskapet (SSRS).

6. Om branden fortsatt hade baten med all sannolikhet sjunkit ganska
snabbt.

7. Befalhavaren var behorig yrkesfiskare och hade fiskelicens.

8. Befalhavaren hade ingen giltig sékerhetsutbildning eller nautisk
utbildning registrerad hos Transportstyrelsen.

9. Nagon tillsyn ut6vas inte pa fartyg av denna storlek.

>

3.2 Orsaker till olyckan

Orsaken till branden var sannolikt ett lackage av olja vid den O-ring
som tatar runt rensnalen. Den olja som lackt ut eller den gas den avgav
antandes av den redan varma varmekaminen.

En bidragande faktor till den snabba Overtdndningen var att brénsle-
ledningen, som var av gummi, brann av vilket gjorde att tankens inne-
hall av 60 liter dieselolja rann in i eldharden.
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4. REKOMMENDATIONER

Transportstyrelsen rekommenderas att pa ldmpligt sétt informera
redare av fartyg under 20 brutto om:

e Vikten av att kontrollera att virmekaminer ir monterade i en-
lighet med tillverkarens instruktioner. (RS2015:01 R1)

e Fordelarna med att installera brandvarnare ombord.(RS2015:01
R2)

e Mojligheten och fordelarna med att registrera utbildningar och
behorigheter i sjomansregistret. (RS2015:01 R3)

SHK emotser besked senast den 1 september 2015 om vilka atgirder som
har vidtagits med anledning av de rekommendationer som har ldmnats i rap-
porten.

Pa haverikommissionens vignar

Mikael Kara Rikard Sahl
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