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SHK undersoker olyckor och tillbud fran séakerhetssynpunkt. Syftet med
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Luftfartsstyrelsen

60173 NORRKOPING

Rapport RL 2005:17

Statens haverikommission har undersokt en olycka som intraffade den 7
mars 2005, pa Stockholm/Barkarby flygplats, AB lian, med ett flygplan med
registreringsbeteckningen SE-KIL.

Statens haverikommission 6verlamnar harmed enligt 14 § férordningen
(1990:717) om undersokning av olyckor en rapport 6ver undersokningen.

Goran Rosvall Sakari Havbrandt

Bilaga 1
Utdrag ur cert.reg. betrdaffande foraren (endast till Luftfartsstyrelsen)
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Luftfartyg: registrering, typ
Klass, luftvdrdighet

Agare

Tidpunkt for hdandelsen

Plats

Typ av flygning
Vider

Antal ombord: besdttning
Personskador
Skador pa luftfartyget
Andra skador
Foraren:
Kon, alder, certifikat
Total flygtid
Flygtid senaste 90 dagarna
Antal landningar senaste
90 dagarna

Ldraren:
Kon, alder, certifikat
Total flygtid

SE-KIL, PIPER PA-28-161

Normal, gillande luftvardighetsbevis
B N Flyg & Maskin AB

2005-03-07, kl. 1145 i dagsljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk normaltid
(UTC + 1 timme)

Stockholm/Barkarby flygplats, AB lan,
(pos 5925N 01753E; 15 m Over havet)
Skolflygning

Enligt Bromma ATIS: vind 320°/5 knop,
sikt > 10 km, inga moln, temp. 3 °C, QNH
1017 hPa

1

Inga

Betydande

Inga, ingen miljopaverkan

Man, 63 éar, elevtillstind

20 timmar, allt pa typen
10 timmar

72

Man, 63 ar, B-certifikat, lirarbehorighet
> 17 300 timmar

Statens haverikommission (SHK) underrattades den 7 mars 2005 om att en
olycka med ett flygplan med registreringsbeteckningen SE-KIL intraffat pa
Stockholm/Barkarby flygplats, AB lan, samma dag.

Olyckan har undersokts av SHK som foretratts av Goran Rosvall, ord-
forande och Sakari Havbrandt, utredningschef.

Undersokningen har {6ljts av Luftfartsstyrelsen genom Magnus Axels-

son.

Handelseférlopp m.m.

Barkarby flygplats ar en fore detta militar flygplats med en hardgjord bana
med dimensionerna 2000 x 40 m. Banan har en vertikal krokning som in-
nebar att banans dndar ligger ngra meter ldgre dn banans mitt. For civilt
bruk anvéndes vid tillfillet 990 m av banans 6stra del som flygplats. Banans
vastra del anviands for andra dndamal, t.ex. 6vningsplats for bilkorning.
Bade landningsbanan och 6évningsplatsen var snorojda, men det forekom

storre och mindre flackar av sno och is pa asfalten. Mellan omradena fanns
ett ungefiar 50 m langt omrade som inte var snordjt och med snovallar som
hade en h6jd av 1—1,5 m. Eftersom marken var snotiackt var banmarkering-
ar och troskelmarkeringar inte sarskilt framtradande i forhallande till den
snorojda asfaltsytan. (Se bild pa nista sida.)

Eleven, som tidigare under sin utbildning hade gjort tre flygpass i enkel-
kommando, hade under formiddagen flugit ett pass omfattande ungefar 10
bedomningslandningar med larare. Efter en timmes vila var avsikten att
utfora atta bedomningslandningar i enkelkommando.
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Foraren startade pa bana 06 och steg till utgangslage for en bedomnings-
landning. Avsikten var att landa pa bana 06 och sedan dra pa for att ater
starta.

Under inflygningen kom foraren att koncentrera blicken pa 6vningsplat-
sen varvid han gjorde en normal sittning relativt 1angt in pa bilévningsplat-
sen. Han uppmarksammade inte den mellanliggande snovallen i tid utan
kom att rulla rakt in i den.

Foraren, som var oskadd, kunde sjilv lamna flygplanet, vilket fick skador
pa motor, propeller, hoger vinge och samtliga landstall.

Lararen stod vid banans slut, men hade i flygningens slutfas inte visuell
kontakt med flygplanet p.g.a. banans krokning.

Landnings-
banan
‘ Vraket
|
Bilovnings- 0 Fardvag
plats ‘
Utlatande

Det faktum att de tva snorojda ytorna hade ett liknande utseende och att
ban- och troskelmarkeringar syntes déligt i den snotickta terrangen inne-
bar att det blev svart att avgora vilken som var landningsbanan. Det riackte
alltsd inte med att se pa ytorna, man maste veta vilken yta som var ritt ge-
nom de geografiska forhallandena.

Det ar vil kant att avstdndsbedomningar och uppfattandet av kontraster
forsvaras i omraden med mycket sno. Detta kan ha lett till att foraren till en
borjan uppfattade snovallarna som snéflackar pa banan nar han hade lan-
dat.

Olyckan orsakades av att eleven landade pa en 6vningsplats som liknade
den avsedda banan.



