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SHK undersoker olyckor och tillbud fran sakerhetssynpunkt. Syftet med
undersokningarna ar att liknande handelser skall undvikas i framtiden.
SHK:s undersokningar syftar daremot inte till att fordela skuld eller ansvar.
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andamal anvanda allt material i denna rapport.
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Statens haverikommission har undersokt en olycka som intraffade den 26
juli 2005, pa Limhamnsfiltet i Malmo, M 14n, med en motoriserad flyg-
skarm.

Statens haverikommission 6verlimnar harmed enligt 14 § forordningen
(1990:717) om undersokning av olyckor en rapport 6ver undersokningen.

Statens haverikommission emotser tacksamt besked senast den 25 april
2006 om hur de i rapporten intagna rekommendationerna f6ljs upp.

Asa Kastman Heuman Sakari Havbrandt
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L-26/05
Rapporten fardigstélld 2005-10-20

Luftfartyg: registrering, typ

Klass
Agare
Tidpunkt for hdndelsen

Plats

Typ av flygning
Vider

Antal ombord: besdttning
Personskador
Skador pa luftfartyget
Andra skador
Foraren:
Kon, dlder, certifikat
Total flygtid
Flygtid senaste 9o dagarna
Antal landningar senaste
90 dagarna

Flygskarm Gin Oasis, motorutrustning Fly
Castellucio SMN 120

Flygskdrm med motor

Enskild dgo

2005-07-26, Kl. 15:48 i dagsljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid
(UTC + 2 timmar)

Limhamnsfiltet, Malmo, M lan,

(pos 5533N 01257E)

Privat

Enligt SMHI:s analys: vistlig vind 10 knop,
god sikt, 6-8/8 stratocumulus med bas
4 000-5 000 fot, temp./daggpunkt
+19/+9 °C, QNH 1007 hPa

1

Allvarliga, fraktur hoger ben
Betydande

Inga. Ingen miljopaverkan

Man, 55 ar, PM 1 licens
38 timmar, varav 18 timmar pa typen
18 timmar, samtliga pa typen

24

Statens haverikommission (SHK) underrattades den 26 juli 2005 om att en
olycka med en flygskarm intraffat p4 Limhamnsfaltet i Malmo, M lin,

samma dag.

Olyckan har undersokts av SHK som foretritts av Asa Kastman-
Heuman, ordférande, och Sakari Havbrandt, utredningschef.

SHK har bitratts av Jonny Carlén som expert.

Undersokningen har foljts av Luftfartsstyrelsen genom Magnus Axels-

son.

Handelseforlopp m.m.

Foraren avsag att flyga med en motoriserad flygskdrm pa Limhamnsfailtet
som bestar av en stor grasyta. Foraren hade en flygskdarm fastspand pa
kroppen och satt fastspand i en s.k. trike.

D4 foraren startade kom flygskdrmen upp snett i forhallande till start-
riktningen. Detta medforde att ekipaget kom i pendling och efter tre pend-
lingar slog foraren hart i marken och brét benet.

Enligt BCL-D 4.4 8.1 ska foraren kunna starta och landa en flygskarm

till fots.

t Trike ar en trehjulig stdllning som motorenheten fasts pa. Triken mojliggor att foraren kan
inta sittande stillning vid start och landning



Trike med motor

Utlatande

Vid start ar det viktigt att flygskarmen kommer upp rakt. Om flygskarmen
kommer upp snett under startforloppet kan man korrigera detta relativt
enkelt genom att man tar nagra steg sidledes och centrerar sin vikt rakt
under flygskarmen. Eftersom foraren anvande sig av en sa kallad trike be-
gransades korrigeringsmojligheterna i starten vilket medforde att foraren
med triken blev dragen nagot i sidled innan ekipaget lattade fran marken.

Da pendlingen startat redan nar féraren kom upp i luften var det sanno-
likt mycket svart eller omojligt att korrigera detta genom att anvinda brom-
sarna, vilket kan forstarka pendlingen.

Att anvinda sig av en trike begransar forarens majligheter att starta och
landa till fots, dels for att det innebar en extra vikt att bara men ocksé for
att det begransar rorelseformégan. Detta leder till att man normalt startar
och landar i sittande stallning.

Ur sakerhetssynpunkt ar en trike besvarande om flygskarmen kommer
upp snett i starten. Motsvarande problem kan ocksa intréffa vid landning i
exempelvis sidvind.

Det kan ifragasittas om en flygskarm med trike kan anses uppfylla kra-
veti BCL-D 4.4 8.1.

Olyckan orsakades av att foraren, p.g.a. anvindningen av en trike, inte
formédde att korrigera de pendlingar som uppstod i samband med starten.

Rekommendationer

SHK rekommenderar Luftfartsstyrelsen att 6verviaga och om s kravs infora
forandringar eller begransningar med avseende pa konstruktion, operation
eller utbildning nar det giller skarmflygning med trike (RL 2005:24 R1).



