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SHK undersöker olyckor och tillbud från säkerhetssynpunkt. Syftet med 
undersökningarna är att liknande händelser skall undvikas i framtiden.  
SHK:s undersökningar syftar däremot inte till att fördela skuld eller ansvar. 
 
Det står var och en fritt att, med angivande av källan, för publicering eller annat 
ändamål använda allt material i denna rapport. 
 
Rapporten finns även på vår webbplats: www.havkom.se 
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Rapport RL 2005:24 
 
Statens haverikommission har undersökt en olycka som inträffade den 26 
juli 2005, på Limhamnsfältet i Malmö, M län, med en motoriserad flyg-
skärm. 
 
Statens haverikommission överlämnar härmed enligt 14 § förordningen 
(1990:717) om undersökning av olyckor en rapport över undersökningen. 
 
Statens haverikommission emotser tacksamt besked senast den 25 april 
2006  om hur de i rapporten intagna rekommendationerna följs upp. 
 
 
 
 
Åsa Kastman Heuman Sakari Havbrandt 
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  Rapport RL 2005:24 

L-26/05 
Rapporten färdigställd 2005-10-20 
 
 
Luftfartyg: registrering, typ 

 
Flygskärm Gin Oasis, motorutrustning Fly 
Castellucio SMN 120 

Klass Flygskärm med motor 
Ägare Enskild ägo 
Tidpunkt för händelsen 2005-07-26, kl. 15:48 i dagsljus 

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid  
 (UTC + 2 timmar) 

Plats  Limhamnsfältet, Malmö, M län, 
(pos 5533N 01257E)  

Typ av flygning  Privat 
Väder Enligt SMHI:s analys: västlig vind 10 knop, 

god sikt, 6–8/8 stratocumulus med bas 
4 000–5 000 fot, temp./daggpunkt  
+19/+9 °C, QNH 1007 hPa  

Antal ombord: besättning 1 
Personskador Allvarliga, fraktur höger ben  
Skador på luftfartyget Betydande 
Andra skador Inga. Ingen miljöpåverkan 
Föraren: 
 Kön, ålder, certifikat 
 Total flygtid 
 Flygtid senaste 90 dagarna 
 Antal landningar senaste  
 90 dagarna 

 
Man, 55 år, PM 1 licens 
38 timmar, varav 18 timmar på typen 
18 timmar, samtliga på typen 
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Statens haverikommission (SHK) underrättades den 26 juli 2005 om att en 
olycka med en flygskärm inträffat på Limhamnsfältet i Malmö, M län, 
samma dag. 

Olyckan har undersökts av SHK som företrätts av Åsa Kastman-
Heuman, ordförande, och Sakari Havbrandt, utredningschef.  

SHK har biträtts av Jonny Carlén som expert. 
Undersökningen har följts av Luftfartsstyrelsen genom Magnus Axels-

son. 
 
Händelseförlopp m.m. 
Föraren avsåg att flyga med en motoriserad flygskärm på Limhamnsfältet 
som består av en stor gräsyta. Föraren hade en flygskärm fastspänd på 
kroppen och satt fastspänd i en s.k. trike1. 

Då föraren startade kom flygskärmen upp snett i förhållande till start-
riktningen. Detta medförde att ekipaget kom i pendling och efter tre pend-
lingar slog föraren hårt i marken och bröt benet. 

Enligt BCL-D 4.4 8.1  ska föraren kunna starta och landa en flygskärm 
till fots.  
 
 
 

                                                        
1  Trike  är en trehjulig ställning som motorenheten fästs på. Triken möjliggör att föraren kan 
inta sittande ställning vid start och landning 



 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Utlåtande 
Vid start är det viktigt att flygskärmen kommer upp rakt. Om flygskärmen 
kommer upp snett under startförloppet kan man korrigera detta relativt 
enkelt genom att man tar några steg sidledes och centrerar sin vikt rakt 
under flygskärmen. Eftersom föraren använde sig av en så kallad trike be-
gränsades korrigeringsmöjligheterna i starten vilket medförde att föraren 
med triken blev dragen något i sidled innan ekipaget lättade från marken.  

Då pendlingen startat redan när föraren kom upp i luften var det sanno-
likt mycket svårt eller omöjligt att korrigera detta genom att använda brom-
sarna, vilket kan förstärka pendlingen. 

Att använda sig av en trike begränsar förarens möjligheter att starta och 
landa till fots, dels för att det innebär en extra vikt att bära men också för 
att det begränsar rörelseförmågan. Detta leder till att man normalt startar 
och landar i sittande ställning.  

Ur säkerhetssynpunkt är en trike besvärande om flygskärmen kommer 
upp snett i starten. Motsvarande problem kan också inträffa vid landning i 
exempelvis sidvind. 

Det kan ifrågasättas om en flygskärm med trike kan anses uppfylla kra-
vet i BCL-D 4.4 8.1.  

Olyckan orsakades av att föraren, p.g.a. användningen av en trike, inte 
förmådde att korrigera de pendlingar som uppstod i samband med starten.  
 
 
Rekommendationer    

SHK rekommenderar Luftfartsstyrelsen att överväga och om så krävs införa 
förändringar eller begränsningar med avseende på konstruktion, operation 
eller utbildning när det gäller skärmflygning med trike (RL 2005:24 R1).   

 

Trike med motor 


