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Luftfartsstyrelsen

60173 NORRKOPING

Rapport RL 2005:02

Statens haverikommission har undersokt en olycka som intraffade den 5
september 2004, pa Stockholm/Vallentuna flygplats, AB lin, med ett flyg-
plan med registreringsbeteckningen SE-XDZ.

Statens haverikommission 6verlamnar hirmed enligt 14 § férordningen
(1990:717) om undersokning av olyckor en rapport 6ver undersokningen.

Goran Rosvall Sakari Havbrandt

Bilaga 1
Utdrag ur cert.reg. betrdffande foraren (endast till Luftfartsverket)
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Luftfartyg: registrering, typ
Klass, luftvdrdighet

Agare

Tidpunkt for hdndelsen

Plats

Typ av flygning
Vdder

Antal ombord: besdttning
passagerare
Personskador
Skador pa luftfartyget
Andra skador
Foraren:
Kon, dalder, certifikat
Total flygtid

SE-XDZ, Jodel D113
Experiment, gillande flygtillstand
Foreningen KURT EF

2004-09-05, kl. 11.30 i dagsljus
Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid
(UTC + 2 timmar)

Stockholm/Vallentuna flygplats, AB ldn,
(pos 5932N 01804E; 9 m 6ver havet)
Privat

Enligt SMHI:s analys: sydostlig vind 5-10
knop, god sikt, inga moln, temp./
daggpunkt +26/+17 °C, QNH 1021 hPa

1
1

Foraren allvarligt skadad
Betydande
Inga

Man, 67 ar, A-certifikat
1 000 timmar, varav 39 timmar pa typen

Flygtid senaste 90 dagarna 5 timmar, varav allt pa typen

Antal landningar senaste
90 dagarna

7

Statens haverikommission (SHK) underrittades den 5 september 2004 om
att en olycka med ett flygplan med registreringsbeteckningen SE-XDZ in-
traffat pa Stockholm/Vallentuna flygplats, AB lin, samma dag Kkl. 11.30.
Olyckan har undersokts av SHK som foretratts av Goran Rosvall, ord-
forande och Sakari Havbrandt, utredningschef.
SHK har bitritts av Tommy Akerblom som medicinsk expert.
Undersokningen har f6ljts av Luftfartsverket/Luftfartsstyrelsen genom

Magnus Axelsson.

Handelseforlopp m.m.

Foraren startade fran Stockholm/Ska-Edeby flygplats, tillsammans med sex
andra flygplan, i avsikt att flyga till Stockholm/Vallentuna flygplats dar en
s.k. flygdag pagick. Vallentuna flygplats bestar av en stor grasyta med en
grasbana i riktningen 15/33 'markerad i faltets sodra del. Vanstra kanten av
bana 15 var markerad genom att graset var limnat oklippt i ett nagra deci-
meter brett omrade. Nar gruppen kom fram till Vallentuna landade de sex
andra forst, vilket ledde till att det var manga flygplan i rorelse pa faltet nar
foraren lag pa finalen. Foraren siktade in sig pa grasytan till vinster om
bana 15, da han tyckte att det var mer fritt diar. Passageraren, som tidigare
innehaft flygcertifikat, pdpekade att banan 1ag till hoger om grasstrangen.
Foraren dndrade sig da och svingde svagt hoger in mot banan. P4 ungefar
tva meters hojd sjonk flygplanet igenom och fick kontakt med hoger huvud-
still forst. Nar vanster huvudstill tog mark lossnade vanster hjul. Flygpla-
net studsade upp och landade en andra gang pa hoger hjul och pa det stot-

! Bana 15/33 innebar att banans riktning dr ungefar 150 respektive 330 grader



damparror dar vanster hjul hade suttit fast. Sedan flygplanet rullat/hasat
ungefir 15 m stillde det sig pa nosen och tippade 6ver sa att det hamnade
upp och ner.

Tillskyndande personer lyfte upp flygplanet och hjialpte de ombordva-
rande att komma ur. Passageraren var oskadd, men foraren var forlamad
fran halsen och nedéat. Foraren mindes att han inte kunde réra armarna nar
han hiangde upp och ner i fastbindningsremmarna.

Enligt den medicinska expertisen orsakades forarens forlamning av att
huvudet bojts bakat s mycket att ryggmargen skadats. Pa hans huvud
fanns inga tecken pa yttre vald. Aldersforandringar samt en generellt tring
ryggmargskanal har bidragit till skadans uppkomst.

Flygplanets kapotteringsskydd, som var placerat ovanfor ryggstoden,
skadades pa hoger sida men forblev sa pass intakt att det forhindrade att
kabinen trycktes in.

Vanster hjulaxel hade brustit strax utanfor svetsen till landstallets verti-
kala del. Brottet var i roret med dimensionerna 50 x 2 mm i anslutning till
den svetsade overgangen till hjulaxelns smalare del. Ett 19 mm langt parti
av brottytan visade tecken pa en gammal spricka. I 6vrigt fick flygplanet
skador pa propeller, motor, motorkapor, huven, héger vinge och stjartparti-
et.

Flygplanet 4r amatorbyggt ar 1968 i Danmark och importerades till Sve-
rige 1981. Importbesiktningen utfoérdes av davarande Luftfartsinspektio-
nens Ostra distriktskontor. Landstillet 4r modifierat i jamforelse med Jodel
D 113 originalritningar. Modifieringen har utforts i Danmark och sannolikt i
samband med tillverkningen. Modifieringen som bestar i att rullagrade hjul
monterats och att hjulens lutning inét eliminerats. Detta har medfort att
momentarmarna pa hjulaxlarna 6kat fran 62 mm till 120 mm. Hallfasthe-
ten har dessutom forsvagats genom att originalroret, som har en godstjock-
lek av 2 mm, pa stora delar av en svetsfog vid tillverkningen smalts ned till
ungefar 1,5 mm. SHK: s berakningar visar att brotthallfastheten pa hjulax-
eln, med avseende pa en kraft i hjulets centrum, reducerats pa foljande sitt:

Utférande Brottlast daN
Original 2 400

Efter modifiering 1250
Felaktig svets 900

Gammal spricka 600

Max flygvikt for flygplanet ar 615 kg och aktuell vikt ungefar 600 kg.




Original Modifierad

Ett flertal vittnen anger att rak sidvind fran hoger radde pa bana 15 samt
att en 6ppning i skogen pa banans hogra sida gav turbulens i den normala
sattningspunktens narhet. Detta kan ocksa observeras pa en videofilm som
visar handelsen.

Vid daglig tillsyn under 2003 uppdagades en skada pa hoger landstill,
vilken hiarleddes till en hard landning som skett i samband med typutbild-
ning. Hoger landstéll reparerades och vanster landstill kontrollerades med
avseende pa deformationer. Nagon kontroll av vanster landstall med sprick-
indikeringsutrustning eller forstoringsglas utfordes inte.

Amatorbyggda luftfartyg ar inte typcertifierade och utsitts inte for den
omfattande kontroll som normalklassade luftfartyg genomgar.

Utlatande

Allt tyder pa att flygplanet kom att 6verstegras pa lag hojd, vilket sannolikt
berodde pa en kombination av att forarens uppmarksamhet dels var riktad
till de andra flygplan som befann sig i rorelse pa filtet, dels sent byte av
avsedd sattningspunkt och turbulens fran 6ppningen i skogen. Sattningen
blev hard, men det faktum att hoger landstill tog i forst och foreblev intakt
talar for att kraften i nedslaget inte var exceptionellt hog.

Den gamla sprickan uppstod sannolikt i samband med den harda land-
ningen 2003.

Olyckan visar pa brister i konstruktion, tillverkning och kontroll efter
hard landning. Att undersoka kontrollfunktionen vid tillverkningen i Dan-
mark for ndrmare 40 ar sedan synes inte vara meningsfullt. Konstruktions-
och tillverkningsfelet kunde mojligen ha upptackts om en mer omfattande
granskning gjorts i samband med importen. Sprickan i vanster landstall
kunde ha upptiackts om en mer systematisk granskning efter hard landning
genomforts.

Olyckan orsakades av att hallfastheten i vianster huvudhjulaxel stegvis
degenererat till en fjirdedel av originalets.



Ovrigt
SHK har noterat att EAA efter olyckan vidtagit foljande atgarder:

e En kartlaggning och héllfasthetsberiakning av landstallsutforande pa
samtliga svenskregistrerade Jodel.

e Beslutat att forstarka typkdnnedomen i samband med importbe-
siktning av experimentklassade luftfartyg.

e Paborjat arbetet med att ta fram en checklista for kontroll efter
onormala belastningar.

Med anledning av EAA: s atgirder ar rekommendationer i drendet
obehovliga.



