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Luftfartsstyrelsen

60173 NORRKOPING

Rapport RL 2005:09

Statens haverikommission har undersokt en olycka som intriaffade den 14
augusti 2004 pa Trollhdttan/Vanersborg flygplats, O 14n, med ett segelflyg-
plan med registreringsbeteckningen SE-THT.

Statens haverikommission 6verlamnar harmed enligt 14 § forordningen
(1990:717) om undersokning av olyckor en rapport 6ver undersokningen.

Goran Rosvall Sakari Havbrandt
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Rapporten fardigstélld 2005-03-10

Luftfartyg; registrering, typ
Klass, luftvdrdighet

SE-THT, ASTIR CS
Normal, gillande luftvardighetsbevis

Agare Halle-Hunnebergs flygklubb
Tidpunkt for hdandelsen 2004-08-14, Kkl. 13.30 i dagsljus
Anm.: All tidsangivelse avser svensk som-
martid (UTC + 2 timmar)
Plats Trollhattan/Vanersborg flygplats, O lan,
(pos. 5819N 01221E; 42 m 6ver havet)
Typ av flygning Privat
Vider Enligt SMHI:s analys: Sydvaistlig vind 5-10
knop, god sikt, 2/8 cumulus med bas
6 000-7 000 fot, temp./daggpunkt
+21/+5 °C, QNH 1013 hPa
Antal ombord;
besdttning 1
Personskador Foraren omkommen
Skador pa luftfartyget Betydande
Andra skador Mindre skada pa viaxande groda
Foraren:
Kon, alder, certifikat Man, 67 ar, S-certifikat
Total flygtid 43 timmar, varav 9 timmar pa typen

Flygtid senaste 90 dagarna 7,5 timmar, varav 3 timmar pa typen
Antal landningar senaste

90 dagarna 23, varav 5 pa typen

Statens haverikommission (SHK) underrattades den 14 augusti 2004 om
att en olycka med ett segelflygplan med registreringsbeteckningen SE-THT
intraffat pa Trollhattan/Vanersborg flygplats, O 1an, samma dag kl.13.30.
Olyckan har undersokts av SHK som foretratts av Goran Rosvall, ord-
forande och Sakari Havbrandt, utredningschef.
SHK har bitritts av Tommy Akerblom som medicinsk expert.
Undersokningen har {oljts av Luftfartsverket/Luftfartsstyrelsen genom
Magnus Axelsson.

Sammanfattning

Forarens avsikt var att utfora en lokal nojesflygning fran Trollhat-
tan/Vanersborgs flygplats. Han startade med flygbogsering och kopplade ur
linan pa ungefar 800 meters hgjd. Efter ungefar tio minuters forsok att hit-
ta uppvindar befann han sig pa drygt 200 meters hojd och paborjade land-
ningsvarvet. Vid borjan av medvindslinjen siande han ett rutinmeddelade pa
flygradion for att rapportera sin avsikt att landa. Sindningen bréts ungefar
halvvigs i meddelandet och darefter uppfattades ingen mer sandning fran
foraren. Landningsvarvet var helt normalt fram till finalen. P4 20-40 me-
ters hojd gungade flygplanet till i bade roll- och loopingplanet. Darefter gick
flygplanet langsamt 6ver i en dykning som blev brantare och brantare tills
det slog ned med 30 till 45 graders dykvinkel. Efter det forsta nedslaget
studsade flygplanet upp nagon meter och slog sedan ner i stort sett rakt ned
utan dyk- eller rollvinkel. Flygplanet stannande atta meter efter den forsta
nedslagspunkten med nosen pekande i den avsedda landningsriktningen.



Négra personer var snabbt pa plats och tyckte att foraren sag livlos ut.
De forsokte att genom inbldsning och hjartmassage dteruppliva honom.
Hans skador var dock sa allvarliga att det inte fanns ndgon mojlighet till
raddning.

Plasthandtaget for styrspaken hade lossnat och aterfanns i flygplanets
nos vid sidroderpedalerna.

Det har inte med sidkerhet gatt att faststilla orsaken till olyckan. Mycket
tyder dock pa att plasthandtaget till styrspaken lossnat och att foraren inte i
tid forstatt vad som intriffat och dtertagit kontrollen genom att ta tag i styr-
spakens metalldel.

Olyckan har sannolikt orsakats av att styrspakens plasthandtag lossnade
strax fore landning och att flygplanet dirmed dok okontrollerat i marken.

Rekommendationer

Inga. Med anledning av Segelflygforbundets planerade atgarder ar rekom-
mendationer i drendet obehovliga.
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FAKTAREDOVISNING

Redogorelse for handelseforloppet

Forarens avsikt var att utfora en lokal nojesflygning fran Trollhat-
tan/Vinersborgs flygplats. Han startade med flygbogsering och kopplade ur
linan pa ungefiar 800 meters hgjd. Efter ungefar tio minuters forsok att hit-
ta uppvindar befann han sig pa drygt 200 meters h6jd och pabérjade land-
ningsvarvet. Vid borjan av medvindslinjen sénde han ett rutinmeddelade pa
flygradion for att rapportera sin avsikt att landa. Sandningen brots ungefar
halvvigs i meddelandet och darefter uppfattades ingen mer siandning fran
foraren. Landningsvarvet var helt normalt fram till finalen. P4 20-40 me-
ters hojd gungade flygplanet till i bade roll- och loopingplanet. Darefter gick
flygplanet langsamt 6ver i en dykning som blev brantare och brantare tills
det slog ned med 30 till 45 graders dykvinkel. Efter det forsta nedslaget
studsade flygplanet upp nagon meter och slog sedan ner i stort sett rakt ned
utan dyk- eller rollvinkel. Flygplanet stannande atta meter efter den forsta
nedslagspunkten med nosen pekande i den avsedda landningsriktningen.

Néagra personer var snabbt pa plats och tyckte att foraren sag livlos ut.
De forsokte att genom inbldsning och hjartmassage ateruppliva honom.
Hans skador var dock s allvarliga att det inte fanns ndgon mgjlighet till
riaddning.

Ungefir tio flygkunniga personer sag hiandelsen. Deras vittnesmal ger ett
entydigt besked om att det inte var fraga om en Overstegring och att det
forefoll som om ingen styrde flygplanet fran och med gungningen som fore-
gick 6vergangen till dykning.

Olyckan intraffade i position 5810N 01221E; 42 m 6ver havet.

Personskador

Besdttning Passagerare Ovriga Totalt
Omkomna 1 - - 1
Allvarligt skadade - - - _
Lindrigt skadade - - - _
Inga skador - - - _
Totalt 1 - — 1

Skador pa luftfartyget
Betydande.

Andra skador

Begriansade skador pa vixande groda. Olyckan orsakade en obetydlig miljo-
paverkan.

Besattningen

Féraren

Foraren, man, var vid tillfallet 67 ar och hade gillande S-certifikat.
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Flygtid (timmar)

senaste 24 timmar 90 dagar Totalt
Alla typer 0 7,5 43
Aktuell typ 0 3 9

Antal landningar aktuell typ senaste 9o dagarna: 5.
Inflygning pa typen gjordes 2003-07-20.

Luftfartyget

LUFTFARTYGET

Tillverkare Burkhart GROB Flugzeugbau, Tyskland
Typ Astir CS

Serienummer 1475

Tillverkningsar 1977

Flyguvikt Max tillaten startvikt 450 kg, aktuell 375 kg
Tyngdpunktsldge Inom tillatet virde, nira den framre griansen
Total gangtid 3 666 timmar

Gangtid efter senaste

periodiska tillsyn 44 timmar

Sandarknappen for radion var monterad pa toppen av styrspakens plast-
handtag.

Styrkrafterna pa flygplanstypen ar sma. Vid roderutslag for normal flyg-
ning vid landningsfart understiger de 10 N (1 kP).

Luftfartyget hade géllande luftvardighetsbevis.

Meteorologisk information

Enligt SMHI analys: Sydvistlig vind 5-10 knop, god sikt, 2/8 cumulus med
bas 6 000-7 000 fot, temp./daggpunkt +21/+5 °C, QNH 1013 hPa

Navigationshjalpmedel
Inte aktuellt.

Radiokommunikationer

Foraren sinde ett meddelande nar han gick ut pa medvindslinjen for land-
ning. Meddelandet brots under sandningen.

Flygfaltsdata
Flygplatsen hade status enligt AIP*-Sverige/Sweden.

Fard- och ljudregistratorer

En GPS-logger av typen Volkslogger som loggade position och hojd var tolf-
te sekund fanns ombord.

t AIP —Aeronautical information publication
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Olycksplats/Plats for handelsen och luftfartygsvrak

1.12.1 Olycksplatsen

Olycksplatsen ar beldgen ungefar 40 m fore borjan av segelflygstraket 15.
Platsen bestar av plan jordbruksmark bevuxen med hog sad.

1.12.2 Luftfartygsvraket

1.13

Framkroppen var nistan helt av framfor ryggstodet. Landningsstillet med
infastningar var helt inslaget, styrspaken avbruten vid ingangen for hjul-
bromswiren, huven splittrad och det forekom mindre sprickor och delami-
neringar pa hela flygplanet. Bagagehyllan med batterier var brusten och
aterfanns utanfor flygplanet. Plasthandtaget for styrspaken hade lossnat
och aterfanns i flygplanets nos vid sidroderpedalerna.

P& den aktuella flygplanstypen gar stabilisatorn att demontera med ett
enkelt handgrepp genom att en fjiderbelastad pinne i fenans framkant fors
nedat. Efter olyckan hiangde stabilisatorn 16s och satt endast fast i hojdro-
derkopplingen, som var kopplad. Héjdroderstotstangen var oskadad. In-
fastningarna var oskadda och stabilisatorn gick att &termontera utan pro-
blem.

Medicinsk information

Den medicinska undersokningen visar att foraren utsattes for kraftigt vald i
brostkorgens nedre del, vilket ocksa ar dodsorsaken.

Foraren lakemedelsbehandlades sedan manga ar p.g.a. hogt blodtryck
och var vélreglerad. Vid obduktion noterades en arrbildning inom 1 x 0,8 x
0,8 cm stort omrade som efter en hjartinfarkt. I hjartats kranspulséddror
fanns mattliga, stillvis forkalkade, gula inlagringar utan patagliga fortrang-
ningar.

Den medicinska undersokningen pavisade inget som direkt tyder pa att
forarens fysiska eller psykiska forméaga varit nedsatt vid haveritillfallet.
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Brand

Brand uppstod inte.

Overlevnadsaspekter

Samtliga fastbindningsremmar anvandes och forblev intakta. Sjukvards-
kunniga personer var snabbt pa plats och forsokte ateruppliva foraren med
hjartmassage och inblasning. Forsoken var dock resultatlosa.

Sarskilda prov och undersokningar

Styrspaken

Brottytan pa den en avbrutna styrspaken har studerats i mikroskop. Inga
gamla sprickor eller andra defekter har upptiackts. Brottytan tyder pa brot-
tet skett p.g.a. 6verbelastning.

Kraschsékerhet

Undersokning av bade flygplansvraket och ett helt flygplan av samma typ
har utforts. Undersokningen visar att sitsens utférande i kombination med
fastbindningsremmarnas placering medfor att det finns stor risk for s.k.
“submarining”, vilket innebar att foraren dker in under midjeremmen. Det-
ta forhéllande giller oberoende av hur remmarna har spénts.

Foretagets organisation och ledning

Inte aktuellt.

Ovrigt
Konstruktionskrav

Det aktuella flygplanet dr konstruerat enligt en dldre tysk konstruktions-
standard "Lufttiichtigkeitsfordrungen fiir Segelflugzeuge und motorseglern”
(LFSM). Kravet for hallfastheten for infastning av batterier och dylikt ar 9G
i fardriktningen.

De modernare certifieringsstandarder som anvints sedan borjan av
1980-talet stiller betydligt hogre krav pa kraschsidkerhet bade nir det giller
konstruktionsprinciper och hur hard krasch som ska vara 6verlevnadsbar.

ANALYS

Flygningen

Flygningen forflot helt normalt tills foraren gick ut pa medvindslinjen och
sdnde radiomeddelandet om sin avsikt att landa. Den avbrutna sindningen
kan ha orsakats av att styrspakens plasthandtag redan vid den tidpunkten
akt upp en bit s att sladden till sindarknappen strackts och brustit.

Under den resterande delen av landningsvarvet kan plasthandtaget akt
upp ytterligare sa att det endast hade en mycket liten 6verlappning med
styrspakens metalldel. Om s& var fallet kindes sannolikt styrningen som
mindre distinkt, vilket kan ha lett till att foraren provade styrningen genom
att fora spaken i bagge ledder. Detta kan forklara den gungning som vittne-
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na sett och som ocksa medforde att plasthandtaget lossnade helt. I det laget
hade foraren endast nagra sekunder pa sig att reagera, forsta vad som hént,
slappa plasthandtaget, fa grepp om styrspaken och rita upp flygplanet. Med
tanke pa forarens relativt ringa erfarenhet ar det sannolikt att hans reak-
tionstid forlangdes av att han drabbades av viss forvirring och sannolikt
ocksé panik nir handtaget slappte.

Om flygplanet dr nagot framtungt trimmat och styrspaken slapps fri
kommer det att bete sig pa det sitt som vittnena har beskrivit.

Medicinska faktorer

For en dldre man som medicinerar foreligger en 0kad risk for plotslig inka-
pacitering. En blodtrycks och hjart-karlsjukdom okar denna risk.

Det gar inte att utesluta, men inte heller att pavisa, att plotslig sjukdom
drabbat piloten.

Kraschsakerhet

Forarutrymmets utformning och placeringen av fastbindningsremmarnas
fasten har bidragit till att kraschlasten kom att tas upp av férarens brost-
korg istillet for midjan. Detta har lett till att forarens skador sannolikt for-
varrats.

Det faktum att flygkroppen gick av framfor ryggstodet har medfort dels
att axelremmarnas funktion blev begransad, dels att flygkroppens framre
del forblev intakt och ddrmed inte fungerade som en energiupptagande zon.

Om flygplanet hade varit konstruerat enligt modernare principer nir det
galler kraschsidkerhet hade forarens overlevnadsmojligheter varit storre.

Batteriinfastningen var enligt dagens matt bristféllig. Den uppfyllde dock
sannolikt de krav som gillde vid certifieringen av den aktuella flygplansty-
pen.

Samlad bedémning

Det har inte med sidkerhet gatt att faststilla orsaken till olyckan. Mycket
tyder dock pa att plasthandtaget till styrspaken lossnat och att féraren inte i
tid forstatt vad som intraffat och atertagit kontrollen genom att ta tag i styr-
spakens metalldel.

UTLATANDE

Undersokningsresultat

a) Foraren hade behorighet att utfora flygningen.

b) Segelflygplanet hade gillande luftvardighetsbevis.

¢) Styrspakens plasthandtag hade lossnat fran styrspaken.

d) Forarplatsens utformning var inte optimal ur kraschsidkerhetssyn-
punkt.

e) Det gar inte att utesluta, men inte heller att pavisa, att plotslig sjukdom
drabbat piloten.
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Orsaker till olyckan

Olyckan har sannolikt orsakats av att styrspakens plasthandtag lossnade
strax fore landning och att flygplanet dirmed dok okontrollerat i marken.

REKOMMENDATIONER

Inga.

OVRIGT

SHK har noterat att Segelflygforbundet avser att informera flygplansédgare
och flygklubbar om problematiken med 16sa plasthandtag, svaga batterifis-
ten och flygplanstypens stabilisatorfaste. Vidare kommer Segelflygforbun-
det att informera den tyska tillverkaren och tillverkarlandets sidkerhets-
myndighet.

Med anledning av Segelflygforbundets planerade dtgéarder ar rekom-
mendationer i drendet obehovliga.



