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Luftfartsverket

60179 NORRKOPING

Rapport RL 2003:49

Statens haverikommission har undersokt en olycka som intraffade den 9
augusti 2003, pa Fjaras/Duveheds flygplats, O ldn, med ett ultralatt flyg-
plan med registreringsbeteckningen SE-YLS.

Statens haverikommission 6verlamnar harmed enligt 14 § forordningen
(1990:717) om undersokning av olyckor en rapport 6ver undersokningen.

Statens haverikommission emotser tacksamt besked senast den 2004-06-
18 om hur de i rapporten intagna rekommendationerna {6ljs upp.

Goran Rosvall

Dan Akerman Sakari Havbrandt

Bilaga 1
Utdrag ur cert.reg. betraffande foraren (endast till Luftfartsverket)
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Luftfartyg: registrering, typ
Klass, luftvdrdighet
Agare/innehavare
Tidpunkt for hdndelsen

Plats

Typ av flygning
Vdder

Antal ombord: besdtitning
Personskador
Skador pa luftfartyget
Andra skador
Foraren:
Kon, dalder, certifikat
Total flygtid
Flygtid senaste 90 dagarna
Antal landningar senaste
90 dagarna

SE-YLS, Cuby II
Ultralatt, gallande flygtillstand
I enskild dgo

2003-08-009, kl. 12.10 i dagsljus
Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid
(UTC + 2 timmar)

Fjaras/Duveheds flygplats, O lan,
(pos 5726N 01210E; 20 m Over havet)
Privat

Enligt SMHI:s analys: viaxlande vind 5
knop, god sikt, Inga moln under 5 000 fot,
temp./daggpunkt +24/+11 °C, QNH 1023
hPa

1

Inga

Betydande

Inga

Man, 70 ar, UL-certifikat

52 timmar, varav 32timmar pa typen
12 timmar, varav 10 timmar pa typen

50, varav 48 pa typen

Statens haverikommission (SHK) underriattades den 11 augusti 2003 om att
en olycka med ett ultralatt flygplan med registreringsbeteckningen SE-YLS
intraffat pa Fjards/Duveheds flygplats, O 14n, den 9 augusti kl. 12.10.
Olyckan har undersokts av SHK som foretritts av Carin Hellner t.o.m.
den 19 november 2003 och Goran Rosvall f.r.o.m. den 20 november 2003,
ordforande, Sakari Havbrandt, operativ utredningschef och Dan Akerman,

teknisk utredningschef.

Undersokningen har {oljts av Luftfartsverket genom Daniel Hummerdal.

Handelseférlopp m.m.

Foraren avsag att ova start och landning pa bana 09 vid Fjaras/Duveheds
flygplats som bestar av en grasbana med dimensionerna 500 x 30 m i ost-

vastlig riktning.

Den forsta landningen och den efterfoljande starten forl6pte utan pro-
blem. I samband med svingar i landningsvarvet, som var ett hogervarv,
upplevde foraren svarighet att kontrollera flygplanet i girplanet. Han ansat-
te en landning och kom ner pa banan men fick problem med kurshallningen
och drog pa gas. Han lyckades lyfta flygplanet, som nu var an svérare att
styra. Han flog ytterligare ett landningsvarv och landade pa banan. Vid ut-
rullningen girade flygplanet &t vinster trots att han gav fullt hoger sidroder
och forsokte bromsa hoger hjul med taspetsbromsen. Han gav full gas for
att forsoka fa kontroll pa flygplanet, men gaspadraget 6kade giren at vans-
ter varvid han akte av banan och ner i ett dike.



Foraren, som var oskadd, kunde sjdlv lamna vraket. Flygplanet fick ska-
dor pa landstill, flygkroppen och vénster vinge.

En teknisk undersokning visade att hoger sidroderpedal pa hoger sitt-
plats hade brustit i anslutning till en svets. Sidroderpedalen ar i det aktuella
omradet tillverkat av ett stalror med dimensionerna 16 x 1 mm.

Kraften fran hoger pedal pa vanster sittplats 6verfors med ett torsionsror
till hoger pedal pa hoger sittplats, som vidarebefordrar kraften till sidroder-
linan.

Bestdmmelser for Civil Luftfart (BCL-M 5.4) foreskriver att ultralatta
flygplan i tillampliga delar skall uppfylla JAR-22, som ir en
konstruktionsbestimmelse for segelflygplan. JAR-22.397 foreskriver att en
sidroderpedal skall dimensioneras for en last av 1000 N (100 kp). Siaker-
hetsfaktorn till brott skall vara minst 1,5.

SHK:s berdkningar visar att brottlasten for den aktuella pedalen ar unge-
far 300 N (30 kp).

Den 30 juni 1993 gav Motorflygforbundet KSAK! ut TMU-0O2 12 som f6-
reskrev att hojdroder, styrspak och pedaler pa Cuby II ska kontrolleras fore
varje flygning i avvaktan pa underlag for modifiering. Det foreskrevs inte
nagon obligatorisk modifiering av pedalerna forran den 17 september 2003
da TMU-O 32 utgavs, d.v.s. en dryg ménad efter den aktuella olyckan. Vissa
individer av flygplanstypen Cuby II hade forstarkts i pedalsystemet, men
det saknades dokumentation over forstarkningens utforande och det fanns
ingen uppfoljning av att alla flygplan blev atgardade.

I TMU-O 32 anges under pkt. ATGARD:

“De Cuby II som inte kan visa att de tidigare bytt till pedalstill av godkant
utforande, forelaggs att gora detta. For att forvissa sig om vilken typ av pe-
dalstéll som aktuellt flygplan ar forsett med skall kontakt tas med general-
agenten.”

SHK har noterat att Luftfartsverket den 14 juni 2002 beslutade att samt-
liga ultralétta flygplan i Sverige med gillande flygtillstdnd skall kontrolleras
av KSAK med avseende pa att styrsystemen ar dimensionerade i enlighet
med gillande foreskrifter.

Utlatande

Brottet i pedalstillet var allvarligt ur flygsikerhetssynpunkt eftersom det
paverkade flygplanets styrsystem.

Som framgéar ovan stiller gidllande konstruktionsbestimmelser i Sverige
ungefir fem ganger s hoga héallfasthetskrav dn vad den aktuella konstruk-
tionen télde.

Problemet var uppenbarligen kiant redan 1993, men det omhandertogs
inte pa ett tillfredstallande satt. TMU-O 12 har enligt SHK:s uppfattning
flera brister. Det saknas instruktioner for hur forarna ska uppmarksammas
pa de atgarder som ska goras fore flygning och vem som ska utfora kontrol-
lerna. Vidare ar atgarden inte tillfyllest eftersom en forare med latthet kan
trampa sonder en pedal som ar helt intakt.

Atgirderna enligt TMU-O 32 i#r otillrickligt definierade eftersom det
inte klart anges hur pedaler av godkiand typ kan identifieras. SHK finner det
anmarkningsvart att det uppenbarligen ar generalagenten som avgor vilka

1 Motorflygforbundet KSAK: Grenforbund till Kungliga Svenska Aeroklubben. Luftfartsin-
spektionen har delegerat tillsynsansvaret for ultralatta flygplan till KSAK.

2 TMU-O: Tekniskt meddelande ultralitt- obligatorisk. Luftvardighetsdirektiv for ultraldtta
flygplan som utfirdas av KSAK



pedaler som ska vara godkianda. Vidare stéller sig SHK fragande till hur
héllfasthetsproblemen, som namns i TMU-O 12, med avseende pa styrspak
och hgjdroder 4r omhindertagna.

Olyckan orsakades av att det saknades tillforlitliga system for att saker-
stélla ultralattflygmaterielens luftvardighet.

Rekommendationer

SHK rekommenderar Luftfartsverket att vidta de atgarder som behovs for
att uppfoljningen av luftvardigheten rorande ultralitta flygplan ska siker-
stéllas. (RL 2003:49 R1).



