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60178 NORRKOPING

Rapport RS 2003:02

Statens haverikommission har undersokt en olycka som intraffade den 11
januari 2003 SV Stora Karlso, I 14n, med fiskebaten VY 45 DROTT.

Statens haverikommission 6verlimnar harmed enligt 14 § forordningen
(1990:717) om undersokning av olyckor en rapport 6ver undersokningen.

Carin Hellner Per Lindemalm
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S-01/03
Rapporten firdigstilld 2003-12-15

Fartyg, signalbokstdver
Certifikat
Agare/innehavare
Nationalitet/Flaggstat
Tidpunkt for hdandelsen

Plats

Antal ombord; besdtitning
Personskador

Skador pa fartyget
Befilhavaren: Kon, dlder
Besdttningsman: Kon, dlder

VY 45 DROTT, SFB 5264
Fartygsbevis ej utfardat, erfordrades ej
Privat ago

Sverige

2003-01-11, troligen strax efter kl. 13.50
Anm.: All tidsangivelse avser svensk normaltid
(UTC + 1 timme)

SV Stora Karlso, I 14n,

(pos. N57°,14,1857 E017°50,3528)
2

En person omkommen, en saknad
Totalforlust

Man, 43 ar

Man, 40 ar

Statens haverikommission (SHK) underrittades den 13 januari 2003 om
att fiskefartyget DROTT forsvunnit sydvast om Stora Karlso, I lan, den 11

januari.

Handelsen har undersokts av SHK som foretritts av Carin Hellner, ord-
forande, och Per Lindemalm, sjoteknisk utredningschef.

SHK har bitratts av Sten Anderson, Sjofartsverket, som expert. Under-
sokningen har foljts av Sjofartsverket genom Bjorn Molin.

Sammanfattning

P& morgonen den 11 januari 2003 gick fiskebadten DROTT ut fran Klinte-
hamn pa Gotland. Ombord fanns dgaren och ytterligare en fiskare. Avsik-
ten var att fiska torsk i omradet sydvist om Stora Karlso.

Vadret var pa morgonen lugnt och kallt. Under dagen 6kade vinden till

frisk, senare hard sydvéstlig.

D4 baten inte atervint pa kvillen som avtalat larmades sjoraddningen
som sOkte under natten och féljande dag. Baten patraffades inte.

Baten hittades sjunken natten mellan den 22 och 23 januari av marinens
ubatsraddningsfartyg. Batens dgare patraffades pa botten i narheten av den
sjunkna baten. Den andre fiskaren har inte aterfunnits.

Besattningen var erfaren och van vid liknande férhallanden.

Vidret var hart men inte virre an vad fiskefartyg av denna storlek och

typ ar konstruerade for.

Det faktum att livflotten inte hade hydrostat har sannolikt inte haft bety-
delse for att besattningen inte lyckades radda sig i flotten.

SHK har inte kunnat faststilla en orsak till olyckan.

Nedisning med atféljande kantring ar en mgjlig och trolig orsak till

olyckan.

En allvarlig olycksrisk var lastluckan som inte hade anordningar for
skalkning. Sannolikt har denna brist haft vasentlig del i olyckan. Med val
skalkad och tat lucka borde DROTT ha fortsatt att flyta aven under uppre-

pad overspolning.

Rekommendationer

Inga.
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FAKTAREDOVISNING

Handelseforloppet

Tidigt pa morgonen den 11 januari 2003 lamnade agaren (KA) till fiskeba-
ten DROTT hemmet for att tillsammans med en kollega (AR) fiska torsk
sydvast om Stora Karls6. Man hade dir dagarna innan satt bottengarn.

Fiskebéten lamnade Klintehamn omkring klockan fem p& morgonen.

Vidret var pa morgonen lugnt och kallt. Temperaturen var uppskatt-
ningsvis —10 grader pa land, troligen hogre ute till havs. Under morgon-
timmarna 6kade vinden till frisk sydvastlig.

Transporten till fiskeplatsen fran Klintehamn tar i lugnt vider cirka tre
timmar. Vid detta tillfalle hade man 6kande motvind varfor det kan antas
att resan tog drygt tre timmar.

Cirka Kl. 11.30 talade KA med sin hustru pa mobiltelefon. Hon uppger att
han lat nagot stressad men att han sade att allt gick bra. Han antydde inte
nagra problem med fisket eller baten. Man ndimnde ingenting om nedis-
ning. Det 6verenskoms att hustrun skulle mota med bil i hamnen pa kval-
len.

Vid middagstid hade vadret forsamrats med hard sydvastlig vind, 17 till
18 meter per sekund, och nederbord i form av snobyar. Mot eftermiddagen
avtog vinden och det blev mildare.

Kl. 13.50 ringde en kollega till KA. Man talade om fisket och att man fatt
cirka tre lador, ungefar 120 kg, torsk. KA sade ocksa att han hade tre linkar
kvar att sitta ut. Kollegan frdgade om nedisning och fick svaret: “Inte s
farligt ... du far se nir vi kommer iland.”

Efter detta samtal har man inte haft kontakt med fiskebédten. Under ef-
termiddagen gjordes flera forsok att telefonledes na baten.

Enligt kollegor borde arbetet med att ta upp satta garn, ta hand om
fangsten och sitta ut garnen pa nytt, i radande vader, ta mellan sex och atta
timmar. Man viantade baten tillbaka i Klintehamn vid 17-tiden.

Da béten inte atervant pa kvillen larmades sjoraddningen. Larmet kom
kl. 20.30. Under natten och pafoljande dag pagick spaningar. Man patraf-
fade en livflotte och diverse annan 16s utrustning frdn DROTT. Bat och be-
sdttning patraffades inte. Spaningarna avbrots vid morkrets inbrott, cirka
kl.16, den 12 januari.

Baten hittades, natten mellan den 22 och 23 januari sjunken, av mari-
nens dyk- och ubatsraddningsfartyg HMS BELOS. Fyndplatsen ligger syd-
vast om Stora Karlso intill det omrade dar garnen fanns utsatta. Positionen
framgar av figur.

Pé botten, cirka 30 meter fran baten, aterfanns dgaren KA. Han bar
regnjacka, dito byxor och handskar. Han lag fritt utan att var intrasslad i
nat eller linor. Den andre fiskaren aterfanns inte, trots sbkande i omradet
runt baten. Han har inte heller patraffats senare.

Inga nodanrop uppfattades hos Sjoraddningscentralen.

Personskador

Besittningen bestod av tvd man. Befilhavaren har hittats drunknad. Be-
sattningsmannen har inte aterfunnits.

Skador pa fiskebaten
Fiskebdten DROTT sjonk.



Vraket videofilmades med hjalp av ROV (fjarrmanovrerad undervattens-
kamera) fran HMS BELOS. Man nodgades upprepa videofilmningen vid ett
senare tillfalle for att dokumentera skicket i aktern.

Pa grund av niaten och andra hinder i vilka ROV skulle kunna fastna, var
det inte mgjligt att inspektera batens styrbords laring. Inte heller kunde
ROV manovreras tillrackligt nira for att kunna inspektera lastrummet eller
det inre av styrhytten.

Vraket star i det narmaste uppratt pa till synes hard, nadgorlunda slat
botten. Kolen dr synlig pa delar av sin 1dngd. Rodret ligger hért babord och
ser ut att ha forskjutits nagot uppat. Troligen har baten slagit i botten med
aktern och rodret forst.

Skrovet synes vara intakt. Inga skador syns. Styrhytten ar oskadad och
alla fonsterrutor ar hela. Babords styrhyttsdorr ar oppen, falld helt forover,
och ett gdngjirn har lossnat eller hakat av. Slangen fran motorns kylvatten-
utlopp ar inkilad mellan dorren och hytten. Styrbords dorr ar stangd.

Motorns reglage — backslag och gaspadrag — star lutade forover. De star i
lage for full fart framat.

Tva skador noterades, namligen:

— del av relingen om styrbord inklusive tva stdndare saknas,
— styrbords lanterna saknas.

I 6vrigt kunde fiskarnas kollegor, som tagit del av videofilmningen och som
sjalva arbetat ombord, inte uppticka nagra skador eller anméarkningsviarda
forhallanden.

Négra fiskelinor gar 6ver och omkring styrhytten men kan ha hamnat i
ovanliga lagen nér baten sjonk.

Utrustning som hittats:

Livflotten hittades ilandfluten i uppblast skick. Den var av market Viking
Esbjerg Danmark 4 pers.No PO 7383. I flotten fanns tre forslutna tygpasar
med:

— tva paddlar av tra,

— nodutrustning som raketer och virmedrikter av aluminiumfolie,

— luftpump for att blasa upp flotten,

— en kniv avsedd for att skéra av flottens fort6jningslina.

Vidare fanns ett drivankare av tyg vars linor tvinnats ihop sa hart att anka-
ret inte skulle ha kunnat fungera. Troligen har det skett nar vatten strom-
mat fram och tillbaka i flotten. Flottens fort6jningslina var avskuren cirka 8
meter fran fastet i flotten.

P4 stranderna innanfér Karlsbarna aterfanns:

— underdelen till flottens skal,

— tre niatvakare varav tva med floten markta DROTT,
— lastrumsluckan med métt cirka 1,0 x 1,4 meter,

— tre roda, klotformade plastfloten, s.k. natkulor.

Pa fiskeplatsen biargades 35 av de 50 ndten med vakare.

Pa botten intill vraket syns pa videofilmerna:

— en gummistdvel identifierad som tillhorig AR,

— en bla gummihandske,

— en grov golvmatta, som enligt kollegorna brukat ligga uppe pa lastrums-
luckan.
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— nitien lang ricka utgaende fran fartygets akter och flera hundra meter
at sydvist. Detta ar de femton nit i tre lankar som man inte hann sitta
ut.

I rapporten fran HMS BELOS namns att ett nit ar insnéarjt i DROTT:s pro-
peller. SHK kan inte urskilja detta pa videofilmerna, da ljuset ar otillrack-
ligt.

Andra skador

Inga miljoskador har observerats.

Besattningen

Besattningen utgjordes av tva personer. Befdlhavaren KA var 43 ar, svensk
medborgare och adgare till baten. Besattningsmannen AR var 40 ar och est-
nisk medborgare.

Bada var erfarna fiskare och vil fortrogna med forhallanden liknande de
vid olyckstillfallet.

Fiskemetoden

Man fiskade med bottengarn. Ett nit ar 10 fot, cirka 3 meter, hogt och mel-
lan 70 och 100 meter langt.

Undertéln ar tung och lagger sig pa botten. I 6vertéln ar spolformade fl6-
ten invivda som haller nitet stiende uppratt pa botten. Naten ar ihopfasta-
de fem i rad vilket ger en lank om 350—450 meter. KA brukade fasta ihop
tva sadana lankar med en cirka 200 meter lang lina emellan.

Dubbellanken sattes ut i ost—vastlig riktning med en vakare eller nat-
prick i vardera dnden. En vakare ar en cirka tre meter 1ang sting, som ar
tung i sin nedre dnde, forsedd med ett flte pa mitten och en igenkdnnings-
flagga i toppen.

Vid tillfallet anvandes femtio nat utsatta i fem dubbelldnkar med tio va-
kare. Lankarnas riktningar var ost—vist och de stod ungefar parallellt fran
nord till syd korsande den vistra gransen som ar ritad runt omradet dar
vraket hittades (se kartbild).

De redda niten forvarades lagda 16st pa varandra i ndtbingen fér om
styrhytten.

Man sitter ut naten genom att lagga ihop over- och undertiln och dra
lanken genom det s.k. sattroret, som finns monterat langskepps pé styrhyt-
tens tak. Akter om styrhytten stir en man, som forst kastar ut en vakare,
som ar kopplad till nitet via en 1dng tamp. Medan baten sakta kor fram dras
natlanken upp ur niatbingen, genom sattroret och vidare ut akter om baten
medan mannen pa akterdick justerar sa att natet kommer ut pa riktigt satt.

Nar hela dubbellanken ar ute kopplar han den andra vakaren i lankens
ande och hivar vakaren i sjon.

Niten tas upp 6ver den hydrauliskt drivna niatvinschen i batens stiav. Pa
fordacket stiller man upp ett bord dar fangsten tas ur och naten reds innan
de ater laggs i niatbingen.

Vid mattligt stor fAngst stuvades fisken i lddor pa fordacket. Dar finns
ramar som hindrar ladorna att forskjutas under bétens rorelser. Vid storre
fangst eller daligt vader stuvades ladorna i lastrummet.

For att underlétta arbetet pa ddck hade man arrangerat en slang genom
vilken motorns avgaende kylvatten leddes fram pa fordack och fick rinna
tillbaka akterover utmed déacket och ut genom spygattena. Pa detta satt holl
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Baten

Béten dr mindre dn de for vilka Sjofartsinspektionen kraver tekniska och
sjosakerhetsmassiga data som stabilitets- och flytbarhetsberakningar.

I inspektionens register finns endast batens huvuddimensioner:

Langd over allt: 9,15 meter

Bredd, storsta: 3,60 meter

Hon har registerbeteckningen SFB-5264.

DROTT byggdes ar 1946 i Herrvik. Skrovet ar byggt i furu. Troligen ar sta-
var och roder av ek. Rodret ar traditionellt utanpéliggande med urtag for
propellern.

Hon gick pa 70-talet med turister till Lilla Karls6 och hade da certifikat
for mer 4n tolv passagerare. KA kopte henne 1986 och har sedan anvint
henne for fiske. Hon har en original Bolinder motor med tre cylindrar. Ef-
fekten ar cirka 50 hk.

Ar 1989 plastades skrovet utvindigt. Cirka ar 1995 renoverades motorn
fullstandigt med nya ramlager, cylinderfoder och kolvar. Propeller och axel
byttes till nya. Motorns rorsystem byttes och man tillverkade nya rostfria
bransletankar.

Lastrummet upptar hela skrovet for om hytten. Luckan vilar pa en lag
karm och har inga skalkningsanordningar.

Akter om styrhytten finns en lag kapp med tva kojer dar man kan ligga
ovanfér motorn.

Skottet mellan motorn och lastrummet ar inte tétt, d.v.s. vatten kan rin-
na diaremellan.

Det finns inga ritningar pa baten och inte heller berdkningar 6ver hennes
stabilitet.

Enligt de uppgifter som SHK har inhdmtat var DROTT en mycket god
sjobat som vakade vil i sjon. Vid ett tillfalle, dd man fatt nara tre ton fisk
som stuvats i lastrummet och dartill av misstag fatt in vatten i lastrum och
maskinrum sa att motorn stod i vatten, hade man inga problem med stabili-
teten trots stort djupgaende och fria vatskeytor.

Livflotten fanns stuvad pa kappen akter om styrhytten. Enligt uppgift
fanns inte hydrostat utan flottens skal var surrat med lina eller band.

Hydrostat dr en anordning som automatiskt skar av livflottens surrning
nar hydrostaten hamnar under vatten. Darmed tillats flottens container att
flyta upp, varefter den blases upp automatiskt.

Radarovervakning

Den militdra 6vervakningsradarn pa Gotland var vid tillfallet ur funktion.
Det finns darfor inga registrerade spar av fartygstrafiken i omradet.

Vadret

Haverikommissionen har inhdmtat uppgifter frain SMHI om vadret i omra-
det under det aktuella dygnet. SMHI:s rapport aterfinnes som bilaga 1.
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1.10 Raddningsinsatsen

2.1

Sjoraddningen larmades av de anhdriga kl. 20.30 pé kvillen den 11 januari.
Sokning utfordes med flera enheter, fartyg och helikopter, under natten och
under foljande dag fram till morkrets inbrott den 12 januari. Man sokte
aven langs stranderna med hjilp av personer som gick langs de avsnitt dar
flotte eller foremal skulle kunna driva iland. Av Sjoraddningscentralens
rapport framgar att det avsokta omradet inneslot platsen dar vraket av
DROTT senare hittades.

Av loggen fran Sjoraddningscentralen framgar att raiddningsinsatsen sy-
nes ha varit vil organiserad och genomford.

ANALYS

Det finns inga vittnen till olyckan. Befialhavaren (KA) omkom genom
drunkning. Besattningsmannen (AR) har inte aterfunnits. Inga nodanrop
har uppfattats hos Sjoraddningscentralen.

Det fanns ingen radarbevakning av omradet eftersom den militara be-
vakningsradarn var ur funktion vid tillfallet. Det finns darfor inga registre-
rade radarspar av fartygstrafiken i omradet.

SHK:s analys maste darmed inskrankas till ett resonemang om magjliga
och troliga orsaker till olyckan.

Tidpunkten for olyckan kan emellertid ganska vil bestimmas. Nar kolle-
gan talade med KA over telefon omkring kl.13.50 nimnde han att man hade
tre lankar kvar att sitta ut. Detta motsvarar 15 néat. Pa fiskeplatsen bargades
35 nat med vakare. De nit som hittades runt vraket var séledes de tre lan-
kar som aterstod att sétta ut vid telefonsamtalet.

Olyckan bor alltsa ha skett strax efter detta sista samtal.

En allvarlig olycksrisk var sjalvklart att DROTT:s lastlucka inte var skal-
kad. Om lastluckan forlorades fanns ingen mojlighet att hindra 6verbrytan-
de sjo att ga ner i lastrummet. I det vader som radde pa eftermiddagen ar
det troligt att DROTT blev frekvent 6verspolad.

Mojliga orsaker till olyckan

Mgjliga olycksorsaker kan vara:

— nedisning med atfoljande kantring,

— naiti propellern eller annat motorhaveri varvid baten kan ha blivit lig-
gande tvars sjon och blivit overspolad,

— kollision eller narsituation med annat fartyg.

Nedisning

Kollegorna — fiskare som varit med i baten tidigare — anser kantring orsa-
kad av nedisning som osannolik. De har uppgivit att batens laga rigg och
laga, breda skrov gjorde att is, om den alls bildades, fick en lag tyngdpunkt.
De har ocksa papekat att KA var mycket noggrann med att sla bort is om
den bildades.

Emellertid tycks KA vid det andra telefonsamtalet ha medgivit att baten i
nagon grad blivit nedisad. SMHI anser att det borde ha varit risk for nedis-
ning under formiddagen nar lufttemperaturen var 1ag men att risken daref-
ter avtog under eftermiddagen nar temperaturen steg.

Nir is bildas pa skrovets 6vre delar och i riggen genom 6verspolning och
stank, hojs batens tyngdpunkt och metacenterh6jden minskar. Da forlangs
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rullningsperioden och rullningsamplituden — rullningsvinkeln — 6kar. Ba-
ten rullar lJangsammare och med allt storre krangningsvinklar. Nar vinklar-
na blir storre kommer décket vid sidan under vatten och vagor spolar in pa
dacket. Till slut forloras stabiliteten helt och baten kantrar. Detta sker
plotsligt genom att den under en kringning inte stoppar upp i dndlaget utan
fortsatter att rulla helt runt sa att dack och 6verbyggnad hamnar under vat-
tenytan.

Is som bildades i riggen och pa de 6vre delarna av skrovet kan ha byggts
pé isndbyarna och sjogédngen mitt pa dagen. Nar vinden sedan 6kade och
sjon vixte kan nagon eller flera storre vagor ha krangt den nu vekare baten
sa att sjon gick in 6ver dack och lyfte bort lastluckan. Den var inte skalkad.
Flera grova sjoar kan sedan ha slagit 6ver och gatt ner i lastrummet. Med fri
vatskeyta i lastrummet kan stabiliteten ha blivit ytterligare forsamrad till
den grad att DROTT kantrade och sjonk.

Om lastluckan kom 16s pa dack kan det ha varit den som slog av styr-
bords reling.

Nét i propellern

I det harda vadret som radde pa eftermiddagen ar det inte osannolikt att
man kan ha fatt problem vid utsittning av naten och kommit i otakt med
arbetet. Darvid kan man ha fatt naten i propellern med atféljande motor-
stopp.

I sa fall kan baten ha drivit tvérs sj6 och vind medan hon fortfarande lag
kopplad till natlanken via sittroret pa styrhyttens tak. Pa detta sitt kan
DROTT ha blivit liggande under krangning och sjoar kan ha gatt in pa dack
och lyft av lastluckan. Efter det att ett antal sjoar spolat 6ver dack och ner i
lastluckan kan hon ha sjunkit.

Manoverspakarna som stod i lage for “full fart fram” kan tyda pa att
man forsokt stracka upp en slack i naten som riskerade att komma in i pro-
pellern.

I rapporten fran HMS BELOS namns att ett nit ar insnérjt i propellern.
Det maste papekas att SHK inte har kunnat se det pa videofilmerna efter-
som ljuset pa filmen ar otillrackligt. Det ligger nit runt batens akter. Det
kan vara de sista niten som inte hunnit sattas ut och som legat kvar i nat-
bingen och fallit ur den vid kantringen.

Naérsituation eller kollision med annat fartyg

En annan mdjlig olycksorsak skulle kunna vara kollision eller nirsituation
med annat fartyg dar DROTT forsokt gira undan eller dir sjon fran ett far-
tyg som passerat nira har spolat 6ver DROTT:s dack.

I omréadet passerar annan trafik och det har enligt kollegorna hént att
fartyg har kommit nara eller till och med seglat 6ver nit som var under ut-
sattning.

Det finns emellertid inga marken pa DROTT som tyder pa kollision med
annat fartyg.

Livflotten

Livflotten aterfanns i uppbléast skick pa stranden pa fastlandet. Undre delen
av skalet aterfanns pa ett annat strandavsnitt. Den lina som kan ha varit
utlosningslina till gastuben var avsliten. Den kan ha slitits av nir flotten flot
upp sedan baten sjunkit.

Enligt uppgift fran kollegorna fanns inte hydrostat utan flotten i sitt skal
var surrad pa annat satt akter om styrhytten. Hur den kommit 16s ar inte
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kant. Det finns inga tecken pa att ndgon befunnit sig i flotten innan den
nadde land.

Aven om flotten hade haft hydrostat och alltsa blasts upp pa normalt sitt

sedan utlosningslinan strackts och apterat gastuben ar det inte sannolikt att
besattningen i det harda vadret hade kunnat na flotten och radda sig upp i
den.

UTLATANDE

Undersokningsresultat

Besittningen var erfaren och van vid liknande férhallanden.

Viadret var hart men inte virre dn vad fiskefartyg av denna storlek och
typ ar konstruerade for.

Det faktum att livflotten inte hade hydrostat har sannolikt inte haft
betydelse for att besattningen inte lyckades radda sig i flotten.

Orsaker till olyckan

SHK har inte kunnat faststilla en orsak till olyckan.

Nedisning med atféljande kantring ar en mgjlig och trolig orsak till
olyckan.

En allvarlig olycksrisk var lastluckan som inte hade anordningar for
skalkning. Sannolikt har denna brist haft vasentlig del i olyckan. Med val
skalkad och tit lucka borde DROTT ha fortsatt att flyta &ven under upp-
repad Gverspolning.

REKOMMENDATIONER

Inga.
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Pa morgonen den 11/2 ticktes storre delen av Ostersjon fortfarande av ett hogtryck med klart .0 1776,

och kallt vider 6ver Gotland, i Visby hamn lig temperaturen mellan 7 och 10 minus grader,
vilket talar for att fartyget var kraftigt nedkylt vid avgingen.

Vindforhallanden:

Under dagen rorde sig ett lagtryck 4t sydost dver nordligaste Norrland till norra Finland och
medforde tilltagande sydvistlig vind pa mellersta Ostersjén. K1 13 torde medelvinden uppgatt
till mellan 10 och 15 m/s vid Karlsdarna med byar upp till ca 18 m/s och den vinden stod sig
sedan under eftermiddagen for att avta till mellan 7 och 10 m/s under kvillens lopp. Séndag
morgon passerade en kallfront och vinden vred till NW men dé bara mattlig mellan 3 och 7
m/s och den vinden stod sig sedan under séndagen.

Temperaturforhéillanden:

Inledningsvis strémmade kall luft upp &ver mellersta Ostersjén och temperaturen ute till havs
vid Karlsarna lag pa 16rdagen mellan —5 och —7 grader mellan kl. 10 och 13 for att sedan
successivt stiga till -2 grader kl 16, -1 gradkl. 19, +1 grad kl. 22. Direfter var det dver 0
grader fram till séndag eftermiddag, dé temperaturen ater sjénk till nigon minusgrad.

Vighojd:

Lérdag morgon var det lugnt med vighéjd mindre in 0.5 m. Den tilltagande SW-vinden
genererade sedan Skande sj6 fran SW, signifikant (medel) mellan 1.5 och 2.0 m vid 13-
tiden, till mellan 1.5 och 2.5 m vid 15-tiden och den sjén stod sig sedan fram till kvillen for
att sedan langsamt avta. Under sondagen ater lugnt med vigor om ca 0.5 m. Enstaka max-
vigor mellan 3.5 och 4.0 m kan ha forekommit lérdag eftermiddag.

Nedisningsrisk:

Fartyget var kraftigt nedkylt di det limnade Visby 16rdag morgon. D4 vinden ékat till mellan
10 och 15 m/s vid 13 tiden var det fortfarande ca 5 minusgrader, vilket teoretiskt talar for en
pitaglig nedisningsrisk i intervallet méttlig till svér. Nedisningsrisken avtog sedan mellan kl.
13 och 16 och var bara létt under senare delen av eftermiddagen for att upphéra helt under
kvillen.

Det ér stor sannolikhet att fartyget utsatts for nedisning efter kl 10 pa lordagen. Om fartyget
under perioden ki 10-14 gitt mot vind och sjé hade sjdstéink (sea-spray) kunnat bidra till en
kraftig isbeliggning av fartyget. Dé fartvget ligger still eller ndstan still &r beldggningsrisken
mindre.

Sverigi iska och hy institut
601 76 NORRKOPING

www.smhi.se

Vaxel samtliga kontor tel 011-495 80 00, Fax 011-495 80 01

SMHI SMHI SMHI SMHI SMHI
Box 40 Nya Varvet 31 Oceanografiska laboratariet Hans Michelsensgatan § 880 30 SORBERGE
190 45 STOCKHOLM-ARLANDA 426 71 VASTRA FROLUNDA Nya Varvet 31 211 20 MALMO

426 71 VASTRA FROLUNDA
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Viderrapporter och Varningar:

Béde i rapporterna fred. kl 21.50 och 16rdag morgon kl 05.55 och 07.55 hade man tilltagande
SW-lig vind, pd mellersta Ostersjon 10 till kuling 15 m/s fran eftermiddagen. Detta stod alltsd
i god 6verensstimmelse med den intriffade vinden.

Négon varning for nedisning hade inte utfardats.

Med viinlig hilsning M é,ﬁ@'\

Lars Andersson

marinmeteorolog



