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Luftfartsverket

60179 NORRKOPING

Rapport RL 2003:40

Statens haverikommission har undersokt en olycka som intraffade den
21 april 2003, i Kode, O ldn, med en flygskarm.

Statens haverikommission 6verlamnar harmed enligt 14 § forordningen
(1990:717) om undersokning av olyckor en rapport 6ver undersokningen.

Goran Rosvall Sakari Havbrandt
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Luftfartyg: typ
Klass

Agare/innehavare
Tidpunkt for hdandelsen

Plats

Typ av flygning
Vider

Antal ombord: besdttning
Personskador
Skador pa luftfartyget
Andra skador
Foraren:
Kon, dlder, certifikat
Skdarmflygerfarenhet

Apco Santana storlek 30
Flygskarm, klass 1
I enskild ago

2002-04-21, Kkl. 14.00 i dagsljus
Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid
(UTC + 2 timmar)

Kode, O lan, (pos. 5756N 01151E)
Skolflygning

Enligt SMHI:s analys: ostlig vind, mojligen
sjobris, 5 knop, god sikt, inga moln,
temp./daggpunkt +19°C/- 4°C, QNH 1023
hPa

1

Allvarliga

Inga

Inga

Man, 40 ar, under utbildning
8 backglidningar. En tandemflygning samt
tva hojdflygningar

Statens haverikommission (SHK) underrittades den 8 maj 2003 om att en
olycka med en flygskarm intraffat i Kode, O lan, den 21 april 2003 kl. 14.00.
Olyckan har undersokts av SHK som foretratts av Goran Rosvall, ord-

forande och Sakari Havbrandt, utredningschef.
SHK har bitritts av Katarina Akerman som operativ expert.
Undersokningen har f6ljts av Luftfartsverket genom Daniel Hummerdal.

Handelseforlopp m.m.

Eleven hade tidigare under dagen gjort tva hjdflygningar med samma

startriktning som olycksflygningen. Under vinschdraget brots radiokom-
munikationen mellan instruktéren och eleven. Eleven gjorde da som han
gjort de tva foregaende flygningarna, dvs. kopplade ifran vinschlinan och

flog tillbaka for att landa i samma riktning som han landat tidigare. Vinden
hade dock vridit 9o grader fore landningen, vilket medforde att landningen
kom att ske med medvindskomposant. Det blev ett kraftigt nedslag pa rygg-
slutet med fall bakat och slag mot bakhuvudet. Hoger kna och vanster
handled skadades ocksa. Vid lakarbesok konstaterades hjarnskakning och
“whiplash-skador”.

Radion hade krénglat tidigare under dagen, vilket hade resulterat i tre
felaktiga landningar.

Enligt eleven och en annan elev i samma grupp kidndes utbildningen for-
cerad da manga elever stod pa ko och skulle flyga. Enligt vittnen till hdndel-
sen radde vaxlande vindar och instruktoren har uppgivit att det fanns svag
termik:.

1 Termik: Uppvindar som uppstar av att solen varmer upp marken



Utlatande

SHK anser att en elev ska ha grundldggande kunskaper om hur man be-
stimmer vindriktning och lagger upp en landning mot vinden innan en en-
samflygning kan bli aktuell.

SHK anser vidare att det inte ar tillfredstillande att en flygning kraver
fungerande radiokommunikation for att sluta lyckligt. Radion kan vara en
hjélp i en nédsituation, men far inte fungera som en “radiostyrning” av ele-
ven.

Olyckan orsakades av att eleven inte fatt tillracklig utbildning innan han
slapptes att flyga ensam. Bidragande har varit att vadret var olampligt och
att den medhavda radioutrustningen torde ha gjort mer skada dn nytta ge-
nom den falska trygghet den skapade.

Rekommendationer

SHK hénvisar till den nyligen i rapport RL 2003:21 avgivna rekommenda-
tionen (2003:21 R2) rorande en olycka mycket lik den férevarande.



