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Luftfartsverket

60179 NORRKOPING

Rapport RL 2004:05

Statens haverikommission har undersokt en olycka som intraffade den 12
juli 2003, pa Hornlanda flygplats, E 14n, med ett flygplan med registre-
ringsbeteckningen SE-XIC.

Statens haverikommission 6verlamnar harmed enligt 14 § férordningen
(1990:717) om undersokning av olyckor en rapport 6ver undersokningen.

Goran Rosvall Sakari Havbrandt

Bilaga 1
Utdrag ur cert.reg. betrdffande foraren (endast till Luftfartsverket)
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Luftfartyg: registrering, typ
Klass, luftvdrdighet

SE-XIC, Neco Lancair, LNC2
Experiment gillande flygtillstand

Agare/innehavare I enskild ago

Tidpunkt for hdndelsen 2003-07-12, kl. 15.30 i dagsljus
Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid
(UTC + 2 timmar)

Plats Hornlanda flygplats, E lan,
(pos 5752N 01550E; 100 m Over havet)

Typ avﬂygning Privat

Vider Enligt SMHI:s analys: vastlig vind 5-10
knop, sikt 5-20 km, 2-5/8 cumu-
lus/cumulonimbus med bas 2 000 fot, 6/8
pa 5 000 fot, regnskurar i omradet
temp./daggpunkt +14/+12 °C, QNH 1008
hPa

Antal ombord: besdttning 1

Personskador Lindriga

Skador pa luftfartyget Betydande

Andra skador Inga

Foraren:

Kon, dlder, certiﬁkat Man, 62 ar, A-certifikat
Total flygtid 1496 timmar, varav 637 timmar pa typen

Flygtid senaste 9o dagarna 3 timmar, allt pd typen
Antal landningar senaste
90 dagarna 4

Statens haverikommission (SHK) underrattades den 12 juli 2003 om att en
olycka med ett flygplan med registreringsbeteckningen SE-XIC intréffat pa
Hornlanda flygplats, E 1an, samma dag kl. 15.30.

Olyckan har undersokts av SHK som foretritts av Goran Rosvall, ord-
forande och Sakari Havbrandt, utredningschef.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Magnus Axelsson.

Handelseforlopp m.m.

Foraren hade tidigare pa dagen, i séllskap med en kamrat i ett annat flyg-
plan startat fran Barkarby flygplats i Stockholm och flugit till Vasterviks
flygplats. Fran Vistervik gick farden vidare till Hornlanda flygplats som
ligger ungefar 40 km vastnordviast om Vastervik. Flygplatsen har en asfalts-
bana med dimensionerna 815 x 9 m i riktning 21/03. Vid sidan av banan
finns grasstrak, vilket ger en total bredd av 19 m. Pa hoger sida om bana 21,
ungefar 50 m fran bankanten, finns en skogsdunge. Grasytorna utanfor den
héardgjorda banan var mycket mjuka beroende péa kraftigt regnande dagarna
fore olyckan. Foraren var genom tidigare flygningar till Hornlanda bekant
med flygplatsen.

Vinden var vistlig och det regnade nar han kom fram till Hornlanda var-
vid han beslutade sig att landa pa bana 21. Inflygningen f6rfl6t normal tills
strax fore sattning da en kraftig vindby flyttade flygplanet at vinster. Fora-
ren styrde emot men kunde inte férhindra att sattningen kom att ske med
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véanster hjul utanfor banan. Han drog da pa full gas for att komma upp igen,
men vansterhjulet gav for hogt motstand i det mjuka gréset, vilket ledde till
en sk. ground-loop *at vanster. Darefter kanade flygplanet baklanges ut i en
intilliggande &ker. Foraren fick en lattare whip-lash skada i samband med
avakningen. Flygplanet fick skador pa propeller, landstill och roder.

Enligt BCL-D 2 1.2 bilaga 3 ska start- och landningsomradets bredd vara
minst 10 m. Den totala strakbredden inklusive start- och landningsomradet
ska vara minst 30 m.

Det aktuella flygplanet har en stallfart av 54 knop och huvudstillet har
dicksdimensionen 4.00 x 4 tum, vilket innebar att diametern ar ungefar
300 mm. Flygplanets noshjul ar frisvingande, vilket innebar att styrning
under markkorning sker med hjélp av huvudhjulens hjulbromsar.

Utlatande

Det forekom cumulonimbusmoln i omradet, vilket medfor att vinden kan
ha vixlat kraftigt bade i styrka och i riktning. Skogsdungen péa hoger sida av
banan kan ha medfort att det forekommit lokala rotorers eller annan turbu-
lens 6ver flygplatsen.

Foraren overraskades av en kraftig vindby i samband med sittning.
Vénster hjul hamnade pa det mjuka grasstraket varvid det relativt lilla hju-
let skar ned och bromsade sa kraftigt att foraren inte kunde motverka detta.
Motorpadraget gav en asymmetrisk dragkraft &t vianster, vilket bidrog till
att flygplanet girade at vianster. Nar vanstergiren val startat fanns det ingen
mojlighet att undvika en ground-loop.

Olyckan orsakades sannolikt av att foraren inte lyckades att kompensera
for en kraftig vindby i samband med sattningen. Bidragande har varit att
banan var smal och att barigheten pa grasstraket var for 1ag.

1 Ground-loop: Flygterm for en snabb okontrollerad sving pa marken

2 BCL-D: Bestammelser for civil Luftfart - Driftsbestimmelser

3 Rotor: Stationir eller rorlig virvelvind som orsakas av att vind sveper 6ver eller runt ett
hinder



