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SHK undersoker olyckor och tillbud fran sakerhetssynpunkt. Syftet med
undersokningarna ar att liknande handelser skall undvikas i framtiden.
SHK:s undersokningar syftar daremot inte till att férdela skuld eller ansvar.

Det star var och en fritt att, med angivande av kallan, fér publicering eller annat
andamal anvanda allt material i denna rapport.

Rapporten finns dven pa var webbplats: www.havkom.se

Statens haverikommission (SHK) Swedish Accident Investigation Board

Postadress/Postal address

P.O. Box 12538

SE-102 29 Stockholm Sweden

BesoGksadress/ Visitors Telefon/Phone Fax/Facsimile E-mail Internet
Teknologgatan 8 C Nat 08-441 38 20 Nat 084413821 info@havkom.se
Stockholm Int +46 8 441 38 20 Int +46 8 441 38 21 www.havkom.se




u SHC
Statens haverikommission

Swedish Accident Investigation Board
2006-03-07 L-49/04

Luftfartsstyrelsen

601 73 NORRKOPING

Rapport RL 2006:04

Statens haverikommission har undersokt en olycka som intraffade den 24
oktober 2004, vid Tanga hed, Vargarda, O lan, med en flygskiarm av typen
UP Kantega.

Statens haverikommission 6verlimnar harmed enligt 14 § férordningen
(1990:717) om undersokning av olyckor en rapport 6ver undersokningen.

Asa Kastman Heuman Dan Akerman

Statens haverikommission (SHK) Swedish Accident Investigation Board

Postadress/Postal address BesoGksadress/ Visitors Telefon/Phone Fax/Facsimile E-mail Internet
P.O. Box 12538 Teknologgatan 8 C Nat 08-441 38 20 Nat 084413821 info@havkom.se
SE-102 29 Stockholm Sweden Stockholm Int +46 8 441 38 20 Int +46 8 441 38 21 www.havkom.se




Rapport RL 2006:04

L-49/04
Rapporten fardigstélld 2006-03-07

Luftfartyg: typ UP Kantega, storl. L. (95—120 kg), DHV 1-2
Klass Flygskarm

Agare Enskild dgo

Tidpunkt for hdandelsen 2004-10-24, Kkl. 15.00 i dagsljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid
(UTC + 2 timmar)

Plats Tanga hed, Vargarda, O lan,

(pos 5801N 1249E; 100 m Over havet)
Typ av flygning Privat
Vider Enligt SMHI:s analys: sydvistlig vind

ca 5 knop, god sikt, 0—3/8 stratocumulus
med bas 1000—2000 fot, temp. 11°C,
daggpunkt 8°C, QNH 1001 hPa

Antal ombord: besdtining 1

passagerare  —
Personskador Allvarliga
Skador pa luftfartyget Inga
Andra skador Inga
Foraren:
Kon, alder, certifikat Man, 44 ar, pilot 2
Total flygtid 74 timmar
Antal flygningar senaste
90 dagarna 10

Statens haverikommission (SHK) underrittades den 26 oktober 2004 om
att en olycka med en flygskdarm av typen UP Kantega intraffat vid Tanga
hed, Vargarda, O lan, den 24 oktober Kkl. 15.00.

Olyckan har underscokts av SHK som foretritts av Asa Kastman Heuman,
ordférande, och Dan Akerman, utredningschef.

Undersokningen har foljts av Luftfartsstyrelsen genom Magnus Axels-
son.

Handelseforlopp

Foraren startade med hjilp av vinsch. Vid startplatsen fanns en startledare
med radioférbindelse med vinschféraren. Strax efter lattning drog skirmen
kraftigt at vanster. Foraren forsokte motverka detta genom att bromsa ho-
ger sida av skiarmen. Han forlorade emellertid kontrollen och f6ll frén ca 5
meters hojd till marken. Nar vinschforaren ség att skarmen inte steg nor-
malt minskade han vinschens effekt sa att dragkraften i linan avtog. Vid
fallet adrog sig foraren en handledsfraktur.

Utrustning

En skidrmflygares utrustning bestar i huvudsak av en skiarm med linor och
en sele som en separat enhet. Vid vinschning tillkommer en s.k. release. Det
ar en utlosningsanordning som manévreras av foraren och som ger honom
mojlighet att 16sgora sig fran vinschlinan, vid ett nodlage eller nir skarmen
uppnatt avsedd hojd.

Utlosningsanordningen pa den aktuella skdrm/sele kombinationen be-
stod av tva konstfiberremmar som formade ett V. Utlosningsmekanismen
var monterad diar remmarna mottes. De andra dndarna av remmarna an-
slots till skairmens framre barremmar.
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Vid besiktningen efter hindelsen upptécktes att utlosningsanordningens
remmar var tradda genom selens nedre karbinhakar, se bild nedan.

Metoden att tra utlosningsanordningens remmar genom karbinhakarna
anvands ibland for att hindra att dessa remmar glider upp langs selens bér-
remmar. I det aktuella fallet hade utlosningsanordningens vinstra rem un-
der vinschningen dragits tillbaka genom karbinhaken och pa sa sitt dven
dragit selens barrem genom denna. Se bild nedan.

Vinschning

Vinschning av motorlosa luftfartyg ar ett satt att dra luftfartyget fran mar-
ken till avsedd flygh6jd. Man anvander sig av en motordriven lintrumma
som drar in linan. I linans andra dnde ar flygfarkosten kopplad via en
snabbt utlosningsbar koppling.

Draglinan kan ha avsevird lingd. I det aktuella fallet var den ca 500 m.
Det stora avstandet mellan vinschforaren som skéter det motordrivna lin-
spelet och foraren av flygskdrmen forsvarar kommunikationen dem emel-
lan. For att rdda bot pa detta ska en startledare finnas placerad nara fora-
ren. Startledaren ska med hjilp av radio meddela sig med vinschforaren, sa
att denne i ett tidigt skede kan avbryta vinschningen om sé visar sig nod-
vandigt.



Utlatande

Olyckan orsakades sannolikt av att utlésningsanordningens vinstra del
drogs genom karbinhaken under starten och forkortade darmed selens
vanstra framre barrem. Detta var sannolikt orsaken till att skirmen svang-
de at vanster. Nar skidrmen sviangt at vanster och vinschen trots det fortsat-
te att dra upp den blev olyckan oundviklig. Det ar, som tidigare framhallits,
av stor vikt att startledaren omedelbart sitter sig i forbindelse med vinsch-
foraren och avbryter startforsoket innan skarmen hunnit upp till riskabel
hojd om den visar tendenser att skira ut at nagot hall.



