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Luftfartsstyrelsen

60173 NORRKOPING

Rapport RL 2006:01

Statens haverikommission har undersokt en olycka som intraffade den 4
augusti 2005, vid Vellinge/Soderslitt flygplats, M 14n, med ett ultralatt
flygplan med registreringsbeteckningen SE-VIM.

Statens haverikommission 6verlamnar harmed enligt 14 § férordningen
(1990:717) om undersokning av olyckor en rapport 6ver undersokningen.

Asa Kastman Heuman Sakari Havbrandt

Bilaga 1
Utdrag ur cert.reg. betraffande foraren (endast till Luftfartsstyrelsen)
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Luftfartyg: registrering, typ
Klass, luftvdrdighet

Agare

Tidpunkt for hdandelsen

Plats

Typ av flygning
Vider

Antal ombord: besdttning
Personskador
Skador pa luftfartyget
Andra skador
Eleven:
Kon, alder, certifikat
Total flygtid
Flygtid senaste 90 dagarna
Antal landningar senaste
90 dagarna

SE-VIM, EV-97 Eurostar
Ultralatt, gallande flygtillstand
Soderslatts flygklubb

2005-08-04, kl. 21.20 i dagsljus
Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid (UTC +
2 timmar)

Vellinge/Soderslatt flygplats, M l4n,

(pos 5523N 01301E; 4 m Over havet)
Skolflygning

Enligt SMHI:s analys: vastlig vind 5 knop,
god sikt, 0-2/8 stratocumulus med bas 3 000-
4 000 fot, temp./daggpunkt +15/+10 °C,
QNH 1017 hPa

1

Inga

Betydande

Inga, ingen miljopaverkan

Man, 30 ar, elevtillstdnd
14 timmar, allt pa typen
14 timmar

110

Statens haverikommission (SHK) underrittades den 4 augusti 2005 om att
en olycka med ett ultralatt flygplan med registreringsbeteckningen SE-VIM
intraffat vid Vellinge/Soderslitt flygplats, M lan, samma dag kl. 21.20.
Olyckan har undersokts av SHK som foretritts av Asa Kastman-
Heuman, ordforande och Sakari Havbrandt, utredningschef.
Undersokningen har {6ljts av Luftfartsstyrelsen genom Magnus Axels-

son.

Handelseférlopp m.m.

Eleven som var under utbildning for forarcertifikat-UL! kom ut till flyg-
klubben strax efter kl. 18.00 och startade ett DK2-pass med sin flyglarare

kl.19.15.

Efter en timmes flygning bedomde liararen att det var dags for elevens
forsta ensamflygning. Han flog darefter ett EK3-pass péd 15 minuter utan

problem.

Efter en paus pa 20 minuter kom ldraren och eleven 6verens om att ele-
ven skulle gora ytterligare ett EK-pass pa ungefir en halvtimme for att 6va
start och landning. Sex landningar utfordes utan anmarkning.

I den sjunde landningens slutskede upplevde eleven att inflygningen var
for brant och drog darfor spaken bakat, vilket ledde till att flygplanet utan
att fa markkontakt steg till 4-5 meters h6jd med relativt hogt noslage. Ele-
ven drog da pa gas, men formadde inte att aterta kontrollen 6ver flygplanet

t UL: Ultralatta flygplan
2 DK: Dubbelkommando
3 EK: Enkelkommando
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som stallade4 och vek sig at vianster varvid vanster vinge tog i marken. Flyg-
planet stannade rattvint med ungefar 100 graders kursavvikelse &t vinster.
Eleven som var oskadd kunde sjilv 1amna flygplanet.

Eleven har uppgett att han kénde sig lite trott och hade bestamt sig un-
der den sista flygningen for att den aktuella landningen skulle vara den sis-
ta for dagen.

Utlatande

Eleven hade flugit en timme och 45 minuter med endast 20 minuters paus
mellan Kkl. 19.15 och kl. 21.20 da olyckan intraffade. Under denna tid hade
han okat sin totala flygerfarenhet med mer &dn 10 % och ocksd genomfort sin
forsta ensamflygning. Detta i kombination med den anspanning som de
forsta ensamflygningarna medfor och den relativt sena tiden pa dagen kan
ha medfort att hans kapacitet varit nedsatt i forhallande till den han visat
for flyglararen vid det tidigare DK-passet.

Olyckan orsakades sannolikt av att elevens anspanningsnivé och trétthet
var pa sa hog niva att han inte klarade att hantera den stérning som han
uppfattade strax fore den tankta sattningen.

4 Stall: Vinkeln mellan vingens korda och luftstrommen blir sa stor att luftstrommen inte
langre kan folja vingen, som darmed tappar sin lyftkraft.



