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Luftfartsverket

60179 NORRKOPING

Rapport RL 2004:07

Statens haverikommission har undersokt en olycka som intraffade den 22
juli 2003, pa Barkarby flygplats, AB ldn, med ett ultralétt flygplan med regi-
streringsbeteckningen SE-YTS.

Statens haverikommission 6verlamnar harmed enligt 14 § férordningen
(1990:717) om undersokning av olyckor en rapport 6ver undersokningen.

Goran Rosvall Sakari Havbrandt

Bilaga 1
Utdrag ur cert.reg. betrdffande foraren (endast till Luftfartsverket)
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Luftfartyg: registrering, typ
Klass, luftvdrdighet
Agare/innehavare
Tidpunkt for hdndelsen

Plats

Typ av flygning
Vdder

Antal ombord: besdtitning

Personskador

Skador pa luftfartyget

Andra skador

Ldraren (befdlhavaren):
Kon, dalder, certifikat
Total flygtid
Flygtid senaste 90 dagarna
Antal landningar senaste
90 dagarna

Eleven:
Kon, alder, certifikat
Total flygtid
Flygtid senaste 90 dagarna
Antal landningar senaste
90 dagarna

SE-YTS, Eurocub Mk I

Ultralatt klass B, gillande flygtillstand
Swedish Ultraflyers

2003-07-22, kl. 16.20 i dagsljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid
(UTC + 2 timmar)

Barkarby flygplats, AB lin,

(pos 5925N 01753E; 15 m Over havet)
Skolflygning

Enligt SMHI:s analys: Sydostlig vind 5-10
knop, sikt 10 km, 2/8 cumulonimbus med
bas 2 000 fot, molnticke 6ver 5 000 fot,
temp./daggpunkt +20/+16 °C, QNH 1016
hPa

2

Inga

Betydande

Inga

Man, 37 ar, UL-certifikat

231 timmar, varav 158 timmar pa typen
124 timmar, allt pa typen

134
Man, 59 ar, elevtillstand
21 timmar, allt pa typen

21

26

Statens haverikommission (SHK) underrattades den 22 juli 2003 om att en
olycka med ett ultralitt flygplan med registreringsbeteckningen SE-YTS
intraffat pa Barkarby flygplats, AB lan, samma dag kl. 16.20.

Olyckan har undersokts av SHK som foretratts av Goran Rosvall, ord-
forande och Sakari Havbrandt, utredningschef.

Undersokningen har {6ljts av Luftfartsverket genom Magnus Axelsson.

Handelseférlopp m.m.

Lararen och eleven hade flugit ett skolpass med start fran Stockholm/
Frolunda flygplats och med landning pa Barkarby flygplats. Efter en paus
pa Barkarby avsag de att trana start och landning.

Landningen ansattes pa bana 24 som var hardgjord och hade dimensio-
nerna 990 x 40 m. I borjan pa bana 24 finns det en kulle till vinster som
kan skapa turbulens nir sidvind fran vanster rader.

Utflytningen for landning kom att ske nagot for hogt. Vid den efterfol-
jande genomsjunkningen kom flygplanet att studsa i samband med mark-
kontakten. Lararen drog da pa full gas. Nosldget blev emellertid hogt, var-



vid flygplanet 6verstegrades och slog ned pa huvudstillen med ett relativt
lagt nosldge och ungefar 15 grader ur kurs at vianster. Lararen forsokte kor-
rigera genom att ge hoger sidroder. Flygplanet hamnade pa graset till vans-
ter och girade 180 grader at hoger.

Efter den forsta studsen uppfattade eleven att lararen 6vertog flygningen
medan lararen har uppgett att eleven flog hela tiden.

De bada ombordvarande, som var oskadda, kunde sjalva lamna vraket.
Flygplanet fick skador pa landstill, propeller, kroppsstruktur och sidroder.

Flygplanstypens demonstrerade sidvindskomposant 4r 10 knop. Land-
ning pa hardgjord bana med ett, som i detta fall, sporrhjulsflygplan stéller
mycket hogre krav pa precision, med avseende pa kurshéllning och avdrift,
an vad som géller pa underlag med lagre friktion.

Enligt ett vittne som ar flygare var vinden 160-170 grader, 10 + 2 knop.

Utlatande

De radande vindforhallandena var nira den for flygplanstypen demonstre-
rade sidvindskomposanten. Detta i kombination med att det sannolikt fore-
kom turbulens fran kullen till vinster medforde att landningen inte var en-
kel att utfora, sirskilt di landningen planerades pa en hardgjord bana.

Det ar ett klassiskt problem att det foreligger oklarhet om vem som styr
under skolflygning. Detta sarskilt om lararen dr med i rodren eller om han
manovrerar andra reglage dn de primira roderorganen. I det aktuella fallet
var det lararen som drog pa gas efter studsen, vilket kan ha varit avgorande
for elevens uppfattning att lararen tog over.

Enligt SHK: s uppfattning ska en larare, som under grundskolning ar be-
falhavare under hela flygningen, oavsett eventuella kommunikationsbrister
ha sadan beredskap att en olycka undviks.

Olyckan orsakades av att landningsforsoket inte avbrots eller korrigera-
des i tid. Bidragande var att landningen planerades pa en hardgjord bana
nar turbulens och relativt stark sidvind radde.



