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SHK undersoker olyckor och tillbud fran séakerhetssynpunkt. Syftet med
undersdkningarna ar att liknande handelser skall undvikas i framtiden.
SHK:s undersdkningar syftar daremot inte till att fordela skuld eller ansvar.
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andamal anvanda allt material i denna rapport.
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Luftfartsverket

60179 NORRKOPING

Rapport RL 2004:15

Statens haverikommission har undersokt en olycka som intréaffade den 27
maj 2003, pa Orestens flygplats, O 14n, med ett ultralitt flygplan med regi-
streringsbeteckningen SE-YSY.

Statens haverikommission 6verlamnar harmed enligt 14 § férordningen
(1990:717) om undersokning av olyckor en rapport 6ver undersokningen.

Goran Rosvall Dan Akerman

Bilaga 1
Utdrag ur cert.reg. betrdffande foraren (endast till Luftfartsverket)
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L-13/03
Rapporten fiardigstélld 2004-05-03

Luftfartyg: registrering, typ
Klass, luftvdrdighet
Agare/innehavare
Tidpunkt for hdndelsen

Plats

Typ av flygning
Vider

Antal ombord: besdtining
Personskador
Skador pa luftfartyget
Andra skador
Foraren:
Kon, alder, certifikat
Total flygtid
Flygtid senaste 90 dagarna
Antal landningar senaste
90 dagarna

MOTOR

Motorfabrikat
Motormodell
Serienummer

Total gangtid, timmar
Gangtid efter dversyn

SE-YSY, Rans S-6ES Coyote 2
Ultralatt B, gallande flygtillstdnd

Enskild dgo

2003-05-27, kl. 20.45 i dagsljus. Anm: All
tidsangivelse avser svensk sommartid (UTC
+ 2 timmar)

Orestens flygplats, O lin,
(pos 5727N 01239E; 115 m Over havet)
Privat

Enligt SMHI:s analys: vastlig vind 5 knop,
god sikt, inga moln, temp./daggpunkt
+12/+6 °C, QNH 1026 hPa

1

Inga
Begransade
Inga

Man, 37 ar, UL-B
01 timmar, samtliga pa typen
8 timmar, samtliga pa typen

22, samtliga pa typen

Bombardier-Rotax
532 UL

3799285

415

55

Statens haverikommission (SHK) underrattades den 27 maj 2003 om att en
olycka med ett ultralatt flygplan med registreringsbeteckningen SE-YSY
intraffat pa Orestens flygplats, O lan, samma dag kl. 20.45.

Olyckan har undersokts av SHK som foretritts av Goran Rosvall, ord-
forande och Dan Akerman, utredningschef.

Undersokningen har {6ljts av Luftfartsverket genom Nils von Koch.

Handelseforlopp m.m.

Foraren hade gjort en lokal flygning och nir han befann sig pa vinster bas
for att landa pa bana 24 stannade motorn utan forvarning. Flygplanet be-
fann sig da 6ver Oresjon pa ca 1 100 fots hojd. Foraren kontrollerade att
tandningen var tillslagen och att branslekranen var 6ppen och gjorde ett
par startforsok genom att dra i startsnoret. Han styrde mot filtet for en

inflygning mot bana 24. Nar foraren insag att flygplanet inte skulle na fram
till faltet ansatte han en landning med 1ag fart och hog nos i det slybevuxna
omradet fore bandnden. Vid sattningen bromsades flygplanet upp av vege-
tationen och vilte nistan 6ver pa rygg. Flygplanet blev dock stdende ritt-



vant ca 100 m fore bana 24. Brand utbrot ej, och foraren kunde oskadd
lamna flygplanet som skadades i nosstéllet och motorinkladnanden.

Flygplanet bargades till en hangar dar motorn demonterades och sandes
till en specialistverkstad. Vid undersokningen konstaterades att bakre vev-
axeltatningen var otét och att tandplattan och brytarspetsarna var tackta av
olja. En avvikelse i resistansen hos spolen som forser tindsystemet med
strom kunde dven konstateras.

Tandplattan med brytarspetsar samt spolen har undersokts av motortill-
verkaren for att om mgjligt utrona vilken, om négon, av defekterna som
orsakade motorstoppet. Resultatet av dessa undersokningar visar att oljan
pa brytarspetsarna var av tillracklig omfattning for att sitta tindningen ur
funktion.

For att om mojligt finna orsaken till oljelickaget demonterades motorn.
Vid denna undersokning framkom att det yttre av de tva vevaxellagren pa
tindningssidan flyttat sig ca 1.5 mm utat. Se bild nedan. Kullagrets ytter-
ring hade dessutom roterat i vevhuset och fororsakat spanbildning som
skadat den intilliggande packboxen.

Pilarna visartterlagrets forflyttning. Packboxen lingst till hoger.

Enligt underhallsinstansen som utfort 6versynen ar liknande felaktighe-
ter inte ovanliga pa motortypen, felen kan hittas ocksa vid den forsta de-
monteringen av motorer av den aktuella typen.

Oljelackage fran den aktuella packboxen synes inte heller vara ovanligt,
kontroll av detta skall enligt tillverkaren inga i daglig tillsyn. Vid 150-
timmarstillsyn skall packboxen besiktigas sarskilt.

Huruvida oljelackaget varit av sddan omfattning att det hade kunnat
upptiackas vid daglig tillsyn har inte gatt att faststilla.

Utlatande

Olyckan orsakades av att motorn stannade p.g.a. oljiga brytarspetsar nir
flygplanet var pa sadan hojd och i sadan position att det var omdgjligt att na
fram till faltet.

Bidragande har varit att det bakre yttre ramlagret flyttat sig i vevhuset
och skadat packboxen.



