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Luftfartsverket

60179 NORRKOPING

Rapport RL 2004:10

Statens haverikommission har undersokt en olycka som intriffade den 15
augusti 2003, pa Draklanda, Are, Z lin, med en flygskirm av typen Swing
Arcus 3.

Statens haverikommission 6verlamnar harmed enligt 14 § férordningen
(1990:717) om undersokning av olyckor en rapport 6ver undersokningen.

Statens haverikommission emotser tacksamt besked senast den 22 septem-
ber 2004 om hur de i rapporten intagna rekommendationerna f6ljs upp.

Carin Hellner Dan Akerman
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Luftfartyg

Agare/innehavare
Tidpunkt for hdndelsen

Plats

Typ av flygning
Vdder

Antal ombord: besdttning
Personskador
Skador pa luftfartyget
Andra skador
Foraren:
Kon, dalder, certifikat
Total flygtid

Flygskarm, Swing Arcus 3 L (viktintervall
90-115 kg) DHV 1-2, AFNOR A
Skysport AB

2003-08-15, kl. 12.00 i dagsljus
Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid
(UTC + 2 timmar)

Draklanda, Are, Z lin,

(pos 6324N 01303E; ca 320 m 6ver havet)
Skolflygning

Enligt SMHI:s analys: nordlig vind ca 10
knop, god sikt, 8/8 stratocumulus/
cumulus/cumulonimbus med bas 1 000-
2 000 fot, temp./daggpunkt 16/10 °C, QNH
1001 hPa

1

Allvarliga

Inga

Inga

Man, 50 ar, under utbildning
11 backglidningar och en tandemflygning

Statens haverikommission (SHK) underrittades den 1 september 2003 om
att en olycka med en flygskarm av typen Swing Arcus 3 intraffat pa Drak-
landa, Are, Z 14n, den 15 augusti kl. 12.00.

Olyckan har undersokts av SHK som foretritts av Carin Hellner, ord-
forande och Dan Akerman, utredningschef.

SHK har bitritts av Katarina Akerman som operativ expert.

Undersokningen har f6ljts av Luftfartsverket genom Daniel Hummerdal.

Handelseférlopp m.m.

Foraren var under utbildning och hade i enlighet med Klubb och Instruk-
torsmanualen genomgatt teoretisk utbildning samt gjort elva backglidning-
ar och en hojdflygning i tandem, dar larare och elev hanger tillsammans i
skarmens sele. Ett av malen med tandemflygningen ar att eleven skall lara
sig att frdn en hojdflygning bedoma nar det ar lampligt att bromsa infor
landningen, ett moment som dven gés igenom teoretiskt. Den aktuella flyg-
ningen, som var elevens forsta hojdflygning pa egen hand, utgick fran
Hummeln p& Areskutan. Fallhgjden frin Hummeln till Draklanda &r ca 530
m. Starten blev fordrojd p.g.a. viaxlande vindriktning och regn, och nar fora-
ren dntligen kom ivag var han enligt egna uppgifter bade stressad och ner-
vos. Detta forstarktes sannolikt under flygningen av att skarmen upplevdes
som oroligare dn den tyngre tandemskarmen han flugit tidigare.

Instruktoren stod pa landningsplatsen och dirigerade flygningen via en-
vagsradio. Foraren anser att dubbelriktad forbindelse hade varit att foredra,
eftersom han da under nedfarden hade kunnat fraga instruktoren huruvida
flygningen sag normal ut. Detta skulle enligt foraren ha fatt honom att kian-
na sig lugnare och det hade mojligen ocksa minskat risken for felgrepp
p.-g.a. nervositet.



Flygningen avlopte dock utan incidenter till ca fyra meters hojd pa fina-
len da foraren utan synbar anledning drog i bromslinorna varvid skdrmen
steg ca tva meter under fartforlust. Nar foraren insag detta slappte han
bromsarna hastigt varvid skarmen 6kade farten snabbare an foraren och
hamnade framfér honom. Vid den resulterande dykningen traffade foraren
marken innan han hunnit géra ndgon undanmanover. Infor landningen
drog foraren instinktivt upp benen varfor han kom att landa pa ryggslutet
med allvarliga skador pa ryggraden som foljd.

Foraren anviande hjalm och ryggskydd. Han kan inte férklara varfor han
drog i bromslinorna sa tidigt i landningen pa annat sétt dn att han kiande sig
stressad och nervos.

Utlatande

Olyckan orsakades av att foraren drog i bromslinorna pa for hog hojd. An-
ledningen till att han gjorde detta far sokas i hans sinnestillstdnd under
flygningen. Allt tyder dock pa att féraren hade fatt rimlig teoretisk och
praktisk forberedelse, i enlighet med godkanda utbildningsplaner.

Mycket talar for att dubbelriktad radioférbindelse, om den kunnat an-
ordnas utan att ytterligare 6ka forarens arbetsbelastning, hade hjalpt fora-
ren i det aktuella fallet.

Rekommendation

Luftfartsverket rekommenderas att verka for att dubbelriktad radiokom-
munikation mellan larare och elev anvandes under utbildningen.
(RL 2004:10 R1).

SHK hanvisar aven till den i rapport RL 2003:21 avgivna rekommenda-
tionen (RL 2003:21 R2) rorande en olycka inte olik den forevarande.



