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2004-03-04 L-45/03

Luftfartsverket

60179 NORRKOPING

Rapport RL 2004:08

Statens haverikommission har undersokt en olycka som intraffade den 28
augusti 2003, vid Lonnslatt, Tjustorp, M lan, med ett flygplan med registre-
ringsbeteckningen SE-XUD.

Statens haverikommission 6verlamnar harmed enligt 14 § férordningen
(1990:717) om undersokning av olyckor en rapport 6ver undersokningen.

Goran Rosvall Sakari Havbrandt

Bilaga 1
Utdrag ur cert.reg. betrdffande foraren (endast till Luftfartsverket)



Rapport RL 2004:08
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Luftfartyg: registrering, typ
Klass, luftvdrdighet

Agare/innehavare
Tidpunkt for hdndelsen

Plats

Typ av flygning
Vdder

Antal ombord: besdtining
Personskador
Skador pa luftfartyget
Andra skador
Foraren:
Kon, dalder, certifikat
Total flygtid
Flygtid senaste 9o dagarna
Antal landningar senaste
90 dagarna

SE-XUD, RV 6-A

Experiment/géllande flygutprovningstill-
stand

I enskild dgo

2003-08-28 kl. 12.20 i dagsljus
Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid
(UTC + 2 timmar)

Lonnslatt, Tjustorp, M ldn

(pos 5533N 01309E; 30 m 6ver havet)
Privat

Enligt SMHI:s analys: Vastlig vind, varie-
rande mellan 200 och 300 grader, 10 knop,
god sikt, 2-4/8 cumulus/stratocumulus
med bas 4 000 fot, temp./daggpunkt
+17/+6 °C, QNH 1008 hPa

1

Inga

Betydande

Inga

Man, 58 ar, A-certifikat

520 timmar, varav 32 timmar pa typen
34 timmar, varav 32 timmar péa typen

73, varav 68 pa typen

Statens haverikommission (SHK) underriattades den 28 augusti 2003 om
att en olycka med ett flygplan med registreringsbeteckningen SE-XUD in-
traffat vid Lonnslatt, Tjustorp, M ldn, samma dag kl. 12.20.

Olyckan har undersokts av SHK som foretratts av Goran Rosvall, ord-
forande och Sakari Havbrandt, utredningschef.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Magnus Axelsson.

Handelseférlopp m.m.

Den privata flygplatsen bestod av en grasyta, i nord-sydlig riktning, med
dimensionerna 325 x 18 m. I anslutning till den sédra delen fanns en stubb-
aker som strackte sig ungefar 50 m i banans forlangning. Vid 6vergangen
mellan bana och stubbédker fanns en viag som medforde en nivaskillnad pa
ungefir 5 cm. Vid banans vistra kant fanns en tradrida.

Foraren hade utfort huvuddelen av flygutprovningen pa flygplatser med
betydligt langre banor dn den aktuella. Han var nu i slutfasen av utprov-
ningen och avsag att gora de avslutande proven fran den privata flygplat-
sen. Han hade tidigare utfort ett antal lyckade landningar pa den.

Foraren hade vid det aktuella tillfallet utfort en landning med direkt ef-
terfoljande start och gick in i landningsvarvet for en ny landning pa bana
18. Sattningen kom att ske 75-100 m in pa banan. Han bromsade inte hart

da han bedomde att aterstaende bana skulle racka till och han sag inte hel-
ler ndgon fara med att rulla ut i stubbakern.

Nir flygplanet natt banans slut var farten nere i ungefar 30 km/h, men
nar nivaskillnaden mellan vag och stubbaker passerades, hogg noshjulsgaf-
feln fast i kanten. Gaffeln bgjdes bakat varvid noshjulsbenet fick markkon-



takt och bromsade upp flygplanet sa att det stillde sig pa nosen och lang-
samt tippade oOver till rygglage. Foraren, som var oskadd, kunde sjalv lamna
vraket.

Flygplanet fick skador pa propeller, huv, flygkropp, vinster vingspets
och stjartparti.

Enligt BCL-D 1.2 ska den totala strdkbredden vara minst 30 m. Vidare ska
det vara hinderfritt i sida med vinkeln 1:3 upp till 25 m hojd.

Enligt BCL-D 1.5 ar erforderlig landningsstricka vid privatflygning 1.43
ganger flyghandbokens uppgifter om landningsstracka fran 50 fots hojd.

Flygplanet var under flygutprovning och hade inte nigon faststilld flyg-
handbok. Erforderlig landningsstriacka var darmed inte faststilld for flyg-
plansindividen.

I broschyrliknande material fran byggsatstillverkaren ar landnings-
strackan angiven till 500 fot (150 m). Det anges inte under vilka forutsatt-
ningar denna landningstracka géller.

SHK har studerat flyghandbdckerna till tva andra exemplar av flygplans-
typen och funnit att landningsstrackan inklusive faktorn 1,43 var 495 re-
spektive 500 m.

Med utgéngspunkt i att erforderlig landningsstriacka dr 500 m inklusive
faktorn 1.43 kan féljande berdkning i detta fall goras.

Korrektions faktor i %:

Temperatur 0%
Vind 0%
Gras +20 %
Lutning 0%
Flygvikt -7,5 %
Erf. landningsstriacka 555 m
Utan faktorn 1,43 388 m

Berdkningen visar att faltet var for kort for landning under rddande forut-
sattningar.



Utlatande

Uppgiften om en landningsstriacka pa 500 fot (150 m) ar av reklamkaraktar
och bor behandlas med forsiktighet. Det enda rimliga antagandet ar att
denna korta striacka avser en landningsrullstracka pa hardgjord bana. Lag-
ger man till strackan fran 50 fots hojd till sattning och faktorer enligt BCL-
D blir erforderlig landningstriacka utan korrektionsfaktorer ungefar 475 m.

Vinden var varierande i riktning och det ar mojligt att det var en med-
vindskomposant som medforde bade att landningen skedde langre in pa
banan och att foéraren missbedomde majligheten att stanna fére banans
slut.

Forarens uppfattning att det var problemfritt att rulla ut i stubbdkern
har bidragit till att han fullf6ljde landningen och att han inte bromsade hart
nar han markte att sdttningen kom att ske langre in pa banan &dn normalt.

Olyckan orsakades av att landningen planerades pa ett for kort falt och
att forarens bedomning av mojligheten att utan skador rulla ut pa stubb-
akern var felaktig.



