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Luftfartsverket

60179 NORRKOPING

Rapport RL 2004:14

Statens haverikommission har undersokt en handelse som intraffade den
26 juli 2003 Oster om Nattaro, AB 1an, med ett enmotorigt sjoflygplan med
registreringsbeteckningen SE-FYK.

Statens haverikommission 6verlamnar hirmed enligt 14 § férordningen
(1990:717) om undersokning av olyckor en rapport 6ver undersokningen.

Goran Rosvall Sakari Havbrandt

Bilaga 1
Utdrag ur cert.reg. betraffande foraren (endast till Luftfartsverket)
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Rapporten fiardigstédlld 2004-04-23

Luftfartyg: registrering, typ
Klass, luftvdrdighet
Agare/innehavare

Tidpunkt for hdndelsen

Plats

Typ av flygning
Vader

Antal ombord: besdtining
elev

Personskador

Skador pa luftfartyget

Andra skador

Befilhavaren, instruktoren:
Kon, dlder, certifikat
Total flygtid
Flygtid senaste 90 dagarna
Antal landningar senaste
90 dagarna

Eleven:
Kon, alder, certifikat
Total flygtid
Flygtid senaste 90 dagarna
Antal landningar senaste
90 dagarna

SE-FYK, PIPER PA-18-150S

Normal, gillande luftvardighetsbevis
Ostra Sormlands Flygklubb, Box 42, 151 21
Sodertilje

2003-07-26, kl. 15.30 i dagsljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid
(UTC + 2 timmar)

Oster om Nattaro, AB lin,

(pos 5853 N 01810E; vid havsnivan)
Skolflygning

Enligt SMHI:s analys: vind omkring syd, 10
knop, god sikt, 3-6/8 cumulus/
cumulonimbus med bas 2 000-3 000 fot,
temp./daggpunkt +21/+18 °C, QNH 1013
hPa

1

1

Inga

Betydande

Inga

Man, 43 ar, B-certifikat

2661 timmar, varav 129 timmar pa typen
91 timmar, varav 45 timmar pa typen

159, varav 67 pa typen

Man, 44 ar, A-certifikat
250 timmar, varav 10 timmar pa typen
70 timmar, varav 2 timmar pa typen

70, varav 2 pa typen

Statens haverikommission (SHK) underrattades den 1 oktober 2003 om att
skador upptickts pa ett enmotorigt sjoflygplan med registreringsbe-
teckningen SE-FYK efter en flygning 6ster om Néttaro, AB ldn, den 26 juli

kl.15.30.

Handelsen har undersokts av SHK som foretratts av Goran Rosvall, ord-
forande och Sakari Havbrandt, utredningschef.
Undersokningen har f6ljts av Luftfartsverket genom Magnus Axelsson.

Handelseférlopp m.m.

I samband med tillsyn fore flygning upptacktes det att ett ror i flygkroppen
var brustet. Vid en narmare inspektion fann man ytterligare rér som var
krokta eller hade sprickor bade i flygkroppen och i motorinfastningen.

Vid en skolflygning dagen innan man upptickte skadorna hade man 6vat
start och landning i h6g sjo i ett omrade 6ster om Nattaro. Lararen och ele-



ven hade utfort nagra landningar och starter i en dyning som, enligt lara-
ren, var 20-25 cm hog och 2-3 m lang. Vid en av starterna hade eleven ofri-
villigt stangt av magneterna med vanster armbage i samband med klaffma-
novrering. Lararen tog da over flygningen och landade rakt fram utan pro-
blem. Varken lararen eller eleven upplevde dock ndgon onormal belastning
under flygpasset.

SHK har fran en person som deltog i demonteringen av flygplanet fatt
uppgifter om att en del av de skadade roren var angripna av korrosion. SHK
har dock inte kunnat faststilla korrosionens omfattning pga. att anmailan
inte inkom forran 2 ménader efter hindelsen.

Befidlhavaren vid skolflygningen har i haverianmailan angivit att tillsats-
vikten var 233 kg. Han har darefter inkommit med en férnyad berdkning
som med stod av loggboken visar pa en lagre bransleméangd dn den som
angivits i haverianmalan. Den fornyade berakningen visar att tillsatsvikten
vid starten var 204 kg.

Flygplanets hogsta tillatna tillsatsvikt var 200 kg och den maximalt till-
latna flygvikten var 800 kg.

Utlatande

Det har inte gatt att med sikerhet faststilla nar skadorna pa réren uppstod.
Det ar mojligt att dessa sedan den foregdende 100 h-tillsynen kommit grad-
vis och bdrjat med korrosionspunkter, utmattning, sprickor och mindre de-
formationer.

Skadorna var, nar de uppticktes, dock av sadan art att de sdkerligen
skulle ha uppmirksammats i samband med tillsyn fore flygning. Detta in-
nebir att de sannolikt uppkommit, eller i vart fall forvirrats, under skol-
flygningen vid Nattaro.

Forekomsten av korrosion/utmattning kan ocksa ha medfort att skador-
na uppkommit vid betydligt lagre belastning dn om roren hade varit helt
intakta.

Placeringen av magnetbrytarna pa flygplanstypen ar olycklig. Flera fall
dar magnetbrytarna ofrivilligt slagits fran har kommit till SHK: s kinne-
dom.

SHK kan inte avgora vilken av befialhavarens uppgifter avseende last som
ar korrekt. I och med att lasten varit fordelad pa framsite, baksite och
bréansletank torde den eventuella 6verlasten inte nimnvart ha bidragit till
skadornas uppkomst.

Skadorna har sannolikt orsakats av en kombination av korrosion, ut-
mattning och hérda landningar.



