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Luftfartsverket

60179 NORRKOPING

Rapport RL 2004:35

Statens haverikommission har undersokt en olycka som intraffade den 11
juni 2004, pa Skofjarden, C 14n, med ett flygplan med registrerings-
beteckningen SE-CXE.

Statens haverikommission 6verlamnar harmed enligt 14 § forordningen
(1990:717) om undersokning av olyckor en rapport 6ver undersokningen.

Goran Rosvall

Mats Ofverstedt Dan Akerman

Bilaga 1
Utdrag ur cert.reg. betraffande foraren (endast till Luftfartsverket)
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Luftfartyg: registrering, typ

Klass, luftvdrdighet
Agare/innehavare
Tidpunkt for hdndelsen

Plats

Typ av flygning
Vider

Antal ombord: besdtitning
passagerare
Personskador
Skador pa luftfartyget
Andra skador
Befilhavaren:
Kon, alder, certifikat
Total flygtid
Flygtid senaste 90 dagarna
Antal landningar senaste
90 dagarna

SE-CXE, Cessna C-172 utrustad med flotto-
rer med infallbart landstall.

Experiment, gillande flygtillstand
Enskild dgo

2004-06-11, kl. 12.10 i dagsljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk som-
martid (UTC + 2 timmar)

Skofjarden, Uppsala lan,

(pos N 59 42.2 E 17 30.7 ; 0 m Gver havet)
Privat

Enligt SMHI:s analys: vind fran SV 5-10
knop, sikten god, 2-4/8 cu med bas 3000
fot, temp./daggpunkt 21/11 °C, QNH 1005
hPa

2

Inga

Inga

Betydande

Inga

Man, 60 ar, PPL
835 timmar, varav 309 timmar pa klassen
7 timmar, samtliga pa klassen

8, samtliga pa klassen

Statens haverikommission (SHK) underrattades den 11 juni 2004 om att en
olycka med en Cessna 172 med flottorer med registreringsbeteckningen SE-
CXE intraffat vid Skofjarden, C lan, samma dag.

Olyckan har undersokts av SHK som foretritts av Goran Rosvall, ord-
forande, Mats Ofverstedt , operativ utredningschef och Dan Akerman, tek-

nisk utredningschef.

Undersokningen har {6ljts av Luftfartsverket genom Magnus Axelsson .

Handelseforlopp m.m.

Foraren startade pa morgonen utanfor Faringsé mot Sigtuna for att genom-
fora en PFT (periodisk flygtraning) for forlangning av behorighet for klas-
sen enmotoriga sjoflygplan. Han landade planenligt pa Sigtunafjarden for
att ta ombord kontrollanten och startade darefter mot Skofjarden och fick
som forsta uppgift visa hur man genomfor en landning pa okant vatten.
Innan flygningen paborjades diskuterade kontrollanten och befilhava-
ren hur de ombordvarande ska agera vid en eventuell nédsituation.
Anflygningen mot landningsplatsen skedde pa 1000 fots hgjd.
Rekognosering av landningsplatsen skulle ske genom tre 6verflygningar
pé olika hojder. Innan rekognoseringen paborjades kontrollerade foraren
att hjulen pa flottorerna var uppfallda enligt checklistan. Kontrollanten
konstaterade ocksé fore landningsvarven att hjulen var uppfallda.
Finalen angjordes fran 600 fots h6jd i sydvistlig riktning. Foraren fillde
ut klaffarna till 40 grader under finalen. Landningen skedde med 40 gra-
ders klaff och landningshastigheten uppskattades till 30 knop.



Strax efter sattningen méarkte foraren att flygplanet gravde ner sig i vatt-
net och vindrutan blev 6verskoljd av vatten. Flygplanet slog runt och ham-
nade flytande med flottérerna vid vattenytan. Bade foraren och kontrollan-
ten kunde 16sgora fastbindningsremmarna och de hade inga problem med
att Oppna dorrarna, komma ur flygplanet och klittra upp pa flottérerna.

Sattningen skedde enligt vittnen 300 meter fran land och landnings-
strackan innan rundslagningen uppskattas till mellan 50-60 meter.

Enligt vittnesuppgifter hade flygplanet hjulen ute under de tva varv som
utgjorde rekognoseringsflygningen.

Efter bargningen undersoktes flygplanet av haverikommissionen.

Det aktuella flygplanet dr utrustat med amfibieflottorer vars landnings-
still manodvreras av en hydraulcylinder i vardera flottoren. Hydraul-
cylindrarna kan péverkas antingen av en handpump eller av en elektrisk
pump med omkopplaren belidgen bredvid gasreglaget pa flygplanets in-
strumentbrada. Omkopplaren ar skyddad av en fjaderbelastad kéapa for att
den inte skall mand6vreras oavsiktligt. Se bild nedan.

Camp. maar
M,

Skyddskapan, markt EATON MS25224-1, ar enligt databladet avsedd for
tvalagesomkopplare av AN-typ med langre arm an den aktuella. Vid en sa-
dan installation laser kdpan omkopplararmen i nedfallt lage.

I det aktuella fallet har omkopplaren tre ldgen, viloldge i mitten och ater-
fjadrande uppat och nedat. Inkopplingen ar gjord sé att landstillet falls ut
nar omkopplararmen fores nedét och fills in néar den fores uppat.

Armen pa omkopplaren ar sa kort att kdpan kan fillas ned 6ver den i vi-
lolaget.

Vid undersokningen kunde skavmairken efter omkopplararmen iakttagas
pé insidan av skyddskapan. Det kunde dven konstateras att omkopplarar-
men férdes en aning nedét nar kdpan filldes ned, dock inte s& mycket att
kontakterna sl6ts. Vidare befanns skyddskéapans fastplat vara relativt mjuk
och att kdpan utan svarighet kunde vickas i sidled. Nar kdpan rordes i sid-
led fordes omkopplararmen momentant ytterligare nedat varvid kontakter-
na slots och hydraulpumpen startade.

Installationen av den elektriska hydraulpumpen med reglage hade gjorts
pé flygplanet nagra dagar innan olyckan.



Utlatande

Det ar sannolikt att foraren, medan han mandévrerade planet infor land-
ningen, hade handen pa gasreglaget och da av och till oavsiktligt tryckte
skyddskapan 6ver landningsstillskontakten at sidan sé att hydraulpumpen
startade och i omgéngar féllde ut landningsstallet.

Olyckan orsakades av att stromstillaren till landningsstallet oavsiktligt
manovrerades.

Bidragande har varit att skyddskapan och omkopplaren inte var avsedda
att monteras tillsammans.

Att bade foraren och kontrollanten kunde evakuera flygplanet utan stor-
re svarigheter efter rundslagningen i vattnet kan ha underlittats av den
genomgang av nodforfaranden som skedde innan start.



