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SHK undersoker olyckor och tillbud fran séakerhetssynpunkt. Syftet med
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Luftfartsverket

60179 NORRKOPING

Rapport RL 2003:38

Statens haverikommission har undersokt en olycka som intriffade den 26
mars 2003, i Hurva, O ldn, med en motoriserad flygskarm.

Statens haverikommission 6verlimnar harmed enligt 14 § férordningen
(1990:717) om undersokning av olyckor en rapport 6ver undersokningen.

Lena Svenaeus Dan Akerman
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Luftfartyg: typ
Agare/innehavare
Tidpunkt for hdndelsen

Plats

Typ av flygning
Vdder

Antal ombord: besdttning
passagerare
Personskador
Skador pa luftfartyget
Andra skador
Befilhavaren/Instruktéren/
Foraren:
Kon, dalder, certifikat
Total flygtid
Flygtid senaste 9o dagarna
Antal landningar senaste
90 dagarna

Flygskdarm med motor; "Firebird”
I enskild dgo
2003-03-26, Kkl. 18.15 i dagsljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid
(UTC + 2 timmar)

Loberods gard, Hurva, O lan,

(pos 5547.9N 01326.3E; 125 m 6ver havet)
Privat

Enligt SMHI:s analys: vind viaxlande 5
knop, sikt 7-10 km, inga moln,
temp./daggpunkt +11/+2 °C, QNH 1024
hPa

1

Allvarliga
Betydande
Inga

Man, 42 ar, licens saknas
120 timmar, varav 120 timmar pa typen
5 timmar, varav 5 timmar pa typen

3 st

Statens haverikommission (SHK) underrattades den 26 mars 2003 om att
en olycka med en motoriserad flygskarm intraffat vid Hurva, O ldn, samma

dagkl. 18.15.

Olyckan har undersokts av SHK som foretratts av Lena Svenaeus, ord-
forande och Dan Akerman, utredningschef. SHK har bitritts av Jorgen

Hammer som expert.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Daniel Hummerdal.

Handelseforlopp m.m.

Foraren har flugit motoriserad skiarm, sk. paramotor i mer én 4 ar, mest
runt den egna bostaden dar det ar gott om utrymme med dngar och &krar.
Foraren innehar ingen giltig licens for skarmflyg eller paramotor. Han har
¢j heller genomgatt nagon egentlig utbildning i handhavandet av dessa luft-
fartyg. Han séger sig ha fatt viss utbildning for ca sex ar sedan genom sk.
backglidning. For ca tre ar sedan kopte han motorn till skdrmen av en pri-
vatperson som gav en enklare genomgang for att han skulle bli bekant med

utrustningen.

Den aktuella dagen startade foraren i lugnt vader, ca 2-3 m/s jamn vind
och god sikt. Han gjorde en tur 6ver nagra gardar i grannskapet och vinde
sedan tillbaka efter ca 25 minuters flygning. P4 vig tillbaka och i medvind
kiande foraren plotsligt att motorns dragkraft trots gaspadrag minskade.
Motortypen ar relativt kraftfull och klarar normalt att ge en flygskdarm ett

stig pad mellan 2-4 m/s.



Flygvigen tillbaka till startplatsen gar 6ver en hogspanningsledning med
tre tradpar i bredd. Foraren hade vid tidigare flygningar ofta flugit 6ver
denna och var vil bekant med dess placering. Trots att motorns effekt avta-
git bedomde han, att han med marginal skulle kunna flyga 6ver ledningar-
na. Nar han kommit over de forsta tradparen insag han att héjden var for
lag for att passagen skulle kunna genomforas. Han svingde darfor kraftigt
at hoger, varvid skirmen kom att hamna mellan tva av de tre ledningarna
samtidigt som den sjonk hastigt. Darpa fastnade skarmkalotten pa en lina
och veks ihop. Foraren foll di ca 10 meter till marken. Forutom skelett- och
inre skador adrog han sig dven en mindre brinnskada till f6ljd av att han
under fallet vidrorde en ledning med ena benet.

Efter hindelsen undersokte foraren sjilv, mot SHK: s anvisningar, mo-
torn i avsikt att utrona orsaken till effektbortfallet. Inget onormalt kunde
iakttagas utom att motorns branslefilter var igensatt av smuts. Enligt fora-
ren inneholl dunken, vari branslet blandades med olja, sannolikt forore-
ningar som sedan foljt med till paramotorns tank vid pafyllningen. Foraren
anvander normalt en speciell bensindunk vid pafyllning av paramotorns
bensintank. Denna dag avvek han av olika skil fran denna rutin och anvan-
de en dunk som var avsedd for bransle till tridgardsmaskiner. Bensin och
olja blandades i denna dunk och déarefter tankades paramotorn.

Motoriserade skarmar har fram till den 24 juli 2003 saknat anpassade
bestammelser for drift, godkdnnanden, utrustning och utbildning. Detta
forhallande har medfort att flygning med dessa luftfartyg i praktiken varit
forbjuden. Fran ovanstdende datum har Luftfartsverket givit Svenska
Skarmflygforbundet (SSFF) dispens frén delar av vissa moment i BCL-D
3.3, BCL-C 2.10 och BCL-M 5.4. Dessa dispenser medfor att SSFF kan
genomfora utbildning och att viss befintlig materiel betraktas som luftvar-
dig. Vidare ska bl.a. en av SSFF godkand instruktor alltid vara narvarande,
aven vid flygning som ej sker i utbildningssyfte.

Utlatande

Motorbortfallet berodde sannolikt pa att branslefiltret blivit igensatt av
smuts. Genom att foraren gjort en egen undersokning har SHK: s utredare
inte sjdlva kunnat faststilla orsaken till motorns effektbortfall.

Foraren har en mycket begriansad erfarenhet av vanlig skarmflygning
och har inte blivit utbildad av ndgon godkénd instruktor.

Flygning med motorskarm kan for den oinvigde forefalla okomplicerad.
Personer utan utbildning i skarmflygning kan lockas att skaffa utrustning
och borja flyga helt utan eller med bristfallig utbildning. Manga ganger ar
verksamheten inte forenad med storre risker, sa lange forhallandena ar
gynnsamma. Den bristfilliga utbildningen gor sig pamind forst niar nagot
ovantat intraffar, sisom motorstérning, 6kande eller byig vind eller liknan-
de.

Det ar inte sannolikt att en utbildad forare skulle ha gjort en sé tvar
svang over kraftledningen. Han hade sannolikt dven varit mer bekant med
paramotorns glidflygegenskaper och i ett tidigare skede insett att det inte
var mojligt att ta sig 6ver kraftledningen.

Olyckan orsakades av att foraren inte i tid avbrot forsoket att flyga 6ver
kraftledningen.

Bidragande har varit att foraren saknade utbildning i handhavande och
framforande av paramotorn.

Bidragande har aven varit att motorns branslefilter blivit igensatt av
smuts fran tankningsutrustningen.



