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Luftfartsverket

60179 NORRKOPING

Rapport RL 2003:39

Statens haverikommission har undersokt en olycka som intraffade den 18
maj 2003, i Mullsjo, AC 14an, med en motoriserad flygskarm.

Statens haverikommission 6verlimnar harmed enligt 14 § férordningen
(1990:717) om undersokning av olyckor en rapport 6ver undersokningen.

Carin Hellner Dan Akerman
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Luftfartyg: typ

Agare/innehavare
Tidpunkt for hdndelsen

Plats

Typ av flygning
Vdder

Antal ombord: besdttning
Personskador
Skador pa luftfartyget
Andra skador
Foraren:
Koén, dlder, vikt, certifikat
Total flygtid

Flygskarm typ Sigma, DHV 2-3,' motor:
Mach 3 Fly Castelluccio

Enskild dgo

2003-05-18, kl. 14.50 i dagsljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid
(UTC + 2 timmar)

Mullsjo, AC lan, pos 6342N 01942E; ca 100
m 6ver havet

Privat

Enligt SMHI:s analys: vind omkring nord
5-10 knop, god sikt, inga moln under

5 000 ft, temp / daggpunkt: +15 / +6 °C
QNH: 1014 hPa

1

Allvarliga

Betydande

Inga

Man, 37 ar, ca 80 kg, licens saknas
> 90 timmar, varav > 10 timmar pa typen

Flygtid senaste 9o dagarna < 10 timmar, allt pa typen

Antal landningar senaste
90 dagarna

7

Statens haverikommission (SHK) underrittades den 18 maj 2003 om att en
olycka med en motoriserad flygskarm intraffat vid Mullsjo, AC lan, samma

dag Kkl. 14.50.

Olyckan har undersokts av SHK som foretratts av Carin Hellner, ord-
forande och Dan Akerman, utredningschef.

SHK har bitritts av Jorgen Hammer som operativ och teknisk expert.

Undersokningen har f6ljts av Luftfartsverket genom Daniel Hummerdal.

Handelseférlopp m.m.

Foraren var ute med sin bror for att flyga skarm med motor, s.k. paramotor,
pa ett falt dar de bada har flugit under ca 2 ar. Brodern gjorde ett par flyg-
ningar utan incidenter. Foraren startade strax darefter soderut mot den
rddande markvinden. Han markte att vinden 6kade lite under starten till

omkring 4 m/s. Han fl6g soder ut fran sédra delen av Mullsjon, 6ver en vag,
och f6ljde ett falt soderut till ca 100 m fran en skogskant. Darefter svingde
han till vianster 180 grader tillbaka mot startplatsen. Féraren som var utrus-
tad med hjalm, handskar och kiangor, flog hela tiden pa ca 15 meters hdojd.
Nar han flugit nastan hela strackan tillbaka tyckte han att vindriktningen
och styrkan forandrades och han bestimde sig for att inte flyga over vagen.
Han péaborjade istillet en sving till vinster for att komma mot vinden och
landa. I samband med sviangen vred sig skarmen kraftigt till vinster och

1 DHYV 2-3: Klassning av skdrmens prestanda och svarighetsgrad, gjord av Deutscher Hangg-
leiterverband, 2-3 innebér att skarmen kréaver visentligt mer av foraren édn en nyborjarskarm
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som klassas "1”. Se &ven Rapport C 1996:32



fortsatte vrida sig runt sin egen lodaxel. Skarmen kollapsade strax darefter
och foraren foll till marken. Brodern kom till undsattning och knappte upp
hjalm, spannen mm. Foraren kiande kraftig smarta i nedre delen av kroppen
varfor ambulans larmades och foraren transporterades till Umea lasarett
dar man kunde konstatera att han adragit sig skelettskador pa backenet.

Foraren uppger att han under fallet stangde av motorn. Han anviande
inte nodskarm da avsikten var att flyga lagt.

Foraren har ingen licens for skarmflyg och han har inte genomgéatt na-
gon skarmflygutbildning. Han har dock tidigare flugit andra skdarmar med
motor. Den aktuella skirmen hade han flugit mindre 4n 10 timmar. Han
har aldrig flugit skarm utan motor. Nar han borjade sin flygverksamhet ca
tva ar fore hindelsen 6vade han endast balansering stillastiende mot vin-
den.

Sigma 24 ar en paraglider avsedd for en forare med en kroppsvikt pa 55-
70 kg.

Forarens vikt var ca 80 kg, motorutrustningen viagde ca 25 kg inklusive
bransle, totalt ca 105 kg.

En flygskarm eller paraglider ar en luftfarkost som far sin lyftkraft ge-
nom rorelsen genom luften. Trots utseendemaissiga likheter har den mycket
litet gemensamt med en traditionell fallskarm som till sin funktion endast
bromsar ett fall nedat. Paragliderns kalott sedd uppifran liknar en flyg-
plansvinge, och bestar av en 6vre och en undre duk med stadende mellan-
vaggar som ger vingen en aerodynamisk lyftkraftsalstrande profil. For att
uppratthalla denna form dr mellanrummet mellan 6vre och undre duk 6p-
pet framat i fardriktningen, och vingen hélles uppspénd av det dynamiska
tryck som uppstar vid rérelsen genom luften. Denna konstruktion medfor
att vingen kan kollapsa helt eller delvis (s.k. inslag) om yttre luftkrafter blir
lokalt storre an det inre trycket i vingen. Det medfor dven att skarmen inte
alltid kan bromsa ett lodratt fall. For att bibehalla mojligheten till en saker
landning aven efter en skirmkollaps medfor foraren normalt en nodfall-
skarm.

Motoriserade skarmar har till den 17 juli 2003 saknat anpassade be-
stimmelser for drift, godkdnnanden, utrustning och utbildning. Detta for-
héllande har medfort att flygning med dessa luftfartyg i praktiken varit for-
bjuden. Frén ovanstiende datum har Luftfartsverket givit Svenska Skiarm-
flygforbundet (SSFF) dispens fran delar av vissa moment i BCL-D 3.3, BCL-
C 2.10 och BCL-M 5.4. Dessa dispenser medfor att SSFF kan genomfora
utbildning och att viss befintlig materiel betraktas som luftvardig. Vidare
skall bl.a. en av SSFF godkand instruktor alltid vara narvarande, aven vid
flygning som ej sker i utbildningssyfte.

Utlatande

De forandringar i vindriktning och vindstyrka som féranledde féraren att
forsoka landa berodde sannolikt pé inverkan av termik2. Férarens avsaknad
av utbildning gjorde att han inte kinde igen dessa luftrorelser och inte viss-
te hur de skulle pareras. Det faktum att markvinden var sydlig vid starttill-
fallet, medan den i omradet forhdrskande vindriktningen enligt SMHI var
nordlig, kan tyda pa aktiv lokal termik.

Skarmtypen ar, pa grund av sin bendgenhet att relativt 1att komma i ro-
tation runt lodaxeln, klassad 2-3. Denna egenskap kiande foraren inte till.

Skarmen ar avsedd for en forarvikt av 55-70 kg. Om skiarmen ska anvan-
das med motor maste motorvikten inrdknas i forarens vikt. Den totala vik-
ten av forare, motor, etc. var ca 105 kg. Skarmen var saledes 6verlastad med
ca 35 kg. Inte heller detta hade foraren vetskap om.

2 Termik: Luft som viarmts av solbestralad mark stiger uppat.



Det bor papekas att minimihojd vid all flygning &ar 500 fot, dvs. ca 150
meter, utom vid start och landning. Laga flygh6jder 6kar risken for vind-
gradienter vilket flygskarmar ar sarkilt kansliga for pa grund av sin laga
flygfart.

Det finns ett hojdintervall mellan ca 10 m och ca 30 m dar hojden ar for
stor for att en person ska overleva ett fritt fall och for 1ag for att det ska vara
mojligt att utlosa en nodfallskarm. Det kan vara valmotiverat att inte flyga
langre dn nodvandigt mellan dessa hojder.

Olyckan orsakades av att foraren inte parerade storningar fran vind eller
termik vilket fick till foljd att skarmen kollapsade.

En starkt bidragande orsak till haveriet ar forarens ringa erfarenhet av
flygning med den aktuella skarmtypen och med flygning i allménhet samt
bristande kunskap om varierande mikrometrologiska férhallanden.

Bidragande har aven i hog grad varit att skarmen var 6verlastad med ca

35kg.



