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SHK undersoker olyckor och tillbud fran séakerhetssynpunkt. Syftet med
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Luftfartsverket

60179 NORRKOPING

Rapport RL 2003:42

Statens haverikommission har undersokt en olycka som intraffade den 27
juni 2003, pa Koping/Galby flygplats, U lidn, med en hingglidare.

Statens haverikommission 6verlimnar harmed enligt 14 § férordningen
(1990:717) om undersokning av olyckor en rapport 6ver undersokningen.

Carin Hellner Sakari Havbrandt
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Rapporten fiardigstélld 2003-11-17

Luftfartyg: typ
Agare/innehavare
Tidpunkt for hdndelsen

Plats

Typ av flygning
Vider

Antal ombord: besdttning
Personskador

Skador pa luftfartyget
Andra skador

Foraren:
Kon, dlder
Total flygtid

Hiangglidare
I enskild ago

2003-06-27, kl. 16.00 i dagsljus
Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid
(UTC + 2 timmar)

Koping/Galby flygplats, U lan,
(pos 5932N 01558E; 8 m 6ver havet)
Privat

Enligt SMHI:s analys: nordostlig vind 5-10
knop, god sikt, inga moln under 5 000 fot,
temp./daggpunkt 22/10 °C, QNH 1018 hPa

1
Allvarliga
Betydande
Inga

Man, 24 ar
40 timmar, varav 8,5 timmar pa typen

Flygtid senaste 90 dagarna 6,5 timmar, allt pd typen

Statens haverikommission (SHK) underrittades den 27 juni 2003 om att en
olycka med en hingglidare intraffat pa Koping/Galby flygplats, U lan,
samma dag kl. 16.00.

Olyckan har undersokts av SHK som foretritts av Carin Hellner, ord-
forande och Sakari Havbrandt, utredningschef.

SHK har bitratts av Henry Lorin som medicinsk expert.

Undersokningen har f6ljts av Luftfartsverket genom Nils von Koch.

Handelseférlopp m.m.

Foraren avsag att gora en lokal flygning och startade med hjalp av flygbog-
sering med en s.k. trike” pa bana 07 pa Kopings flygplats. Banan dr griasbe-
lagd och har dimensionerna 700 x 50 m. Starten forl6pte normalt upp till
ungefiar 15 m hojd da forst hoger och direfter vanster vinge vek sig uppat.
Héangglidaren foll i stort sett rakt ner under rotation. Ett vittne till olyckan,
en lakare, kom fram till foraren inom 30 sekunder. Foraren 1ag medvetslos
pa rygg, blodde fran huvud/ansikte och hade andningssvarigheter. Liakaren
rensade andningsvagarna, lade foraren i framstupa sidolage och kontrolle-
rade andningen. Ambulans anlinde efter ungefar 15 minuter och forde fora-
ren till Vasteras lasarett. Skador bl.a. pa huvud, ansikte, lever och lungor
kunde konstateras. Foraren har till f6ljd av skadorna, inget minne av olyck-
an eller dagen efter olyckan.

Vid den tekniska undersokningen av hangglidaren kunde det konstateras
att en bult saknades i kopplingen mellan styrbygel och hoger styrbygelben.
Kopplingen bestar av ett aluminiumbeslag som har en ungefar 40 mm ldng
svarvad tapp, som fors in i styrbygelroret. Kopplingen ldses med en bult
som sticks in genom ett 6 mm hal. Hélen for bulten var helt oskadade.
Vingens sidostag dr inkopplad pa den aktuella kopplingen, vilket medfor att
om kopplingen gar isar s finns det inget som kan bara upp vingen.



Foraren har vidare uppgett att han hade for avsikt att skaffa nya bultar
till styrbygelns bagge kopplingar och att han kan ha demonterat den ena for
att kunna kopa nya i ratt dimension.

Hangglidaren som hade flugit foregdende dag hade statt uppmonterad i
en hangar under natten. Enligt vittnesuppgifter hade foraren tidigare under
dagen monterat en GPS mottagare pa styrbygeln. Enligt foraren kriavde inte
den monteringen att den aktuella kopplingen demonterades.

Foraren har uppgett att han normalt gor en monteringskontroll efter
varje montering och en kontroll fore flygning varje flygdag.

Det finns inga krav pa att fora loggbok eller motsvarande for hangglidare
och inte heller krav pa att tillsyner, reparationer eller modifieringar doku-
menteras.

En lasbult som passade kopplingen 1ag 16s intill vraket. Féraren har upp-
gett att han normalt anvander en 6 mm skruv vid den aktuella kopplingen
och att den upphittade lasbulten sannolikt tillhor selen som lossades i sam-
band med raddningsaktionen

Utlatande

Det faktum att halen for bulten i kopplingen var oskadade tyder pa att bul-
ten redan vid flygningens borjan, inte har suttit pa plats. Mot detta talar att
hingglidaren holl ihop under ett antal sekunder. Det kan dock forklaras av
att friktion/skarning i kombination med att s.k. "byréalddseffekt” i koppling-
en tagit upp den kraft som uppstar i sidostaget fram till dess att hangglida-
ren kollapsade. SHK finner det darfor sannolikt att bulten inte varit pa plats
under négon del av flygningen.

SHK finner det sannolikt att foraren hade demonterat bulten for att
kunna anskaffa nya bultar av samma dimension och sedan glomt att ater-
montera den fore flygning.

Det normala vid hiangflygverksamhet ar att man monterar upp hinggli-
daren varje flygdag och monterar ned den pa kvillen efter avslutad flyg-
ning. I detta fall hade hangglidaren statt monterad och “flygklar” i en hang-
ar. Foraren hade arbetat med att installera en GPS mottagare pa hingglida-
ren under dagen. Genom att han dgnat sig at hingglidaren under ett par
timmars tid kan han ha fatt uppfattningen att han ocksa kontrollerat mon-
teringen. Biagge ovanstdende faktorer kan ha bidragit till att féraren bi-
bringats uppfattning att hangglidaren var flygklar och att ytterligare kon-
troller inte var nodvandiga.

Olyckan orsakades av att foraren hade en felaktig 6vertygelse om att
héangglidaren var korrekt monterad och luftvardig nar han bestamde sig for
att starta flygningen.

Rekommendationer
Inga



