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Olycka med det ultralatta flygplanet SE-YXT
s6éder om Ulricehamn, O lan, den 29 april 2003
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SHK undersoker olyckor och tillbud fran séakerhetssynpunkt. Syftet med
undersdkningarna ar att liknande handelser skall undvikas i framtiden.
SHK:s undersékningar syftar daremot inte till att férdela skuld eller ansvar.

Det star var och en fritt att, med angivande av kéllan, for publicering eller annat
andamal anvanda allt material i denna rapport.

Rapporten finns dven pa var webbplats: www.havkom.se
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2003-11-19 L-07/03

Luftfartsverket

60179 NORRKOPING

Rapport RL 2003:43

Statens haverikommission har undersokt en olycka som intriffade den 29
april 2003, soder om Ulricehamn O ldn, med ett ultralitt flygplan med regi-
streringsbeteckningen SE-YXT.

Statens haverikommission 6verlamnar hirmed enligt 14 § férordningen
(1990:717) om undersokning av olyckor en rapport 6ver undersokningen.

Lena Svenaeus Sakari Havbrandt

Bilaga 1
Utdrag ur cert.reg. betrdffande foraren (endast till Luftfartsverket)
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Luftfartyg: registrering, typ

Klass, luftvdrdighet
Agare/innehavare
Tidpunkt for hdndelsen

Plats

Typ av flygning
Vader

Antal ombord: besdttning
passagerare
Personskador
Skador pa luftfartyget
Andra skador
Foraren:
Kon, dalder, certifikat
Total flygtid
Flygtid senaste 9o dagarna
Antal landningar senaste
90 dagarna

SE-YXT, Airborne Windsport Edge X
(Trike)

Ultralatt klass A, gillande flygtillstind
GWAIHIR

2002-04-29, Kkl. 18.40 i dagsljus
Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid
(UTC + 2 timmar)

Beanis, soder om Ulricehamn, O lin,
(pos 5740N 01323E; 165 m over havet)
Privat

Enligt SMHI:s analys: Sydvastlig vind, god
sikt, temp./daggpunkt +10/+7 °C, QNH
1001 hPa

1
1

Lindriga

Begransade

Inga

Man, 32 ar, UL-certifikat

31 timmar, varav 14 timmar pa typen
0:40 timmar, allt pa typen

11

Statens haverikommission (SHK) underriattades den 8 maj 2003 om att en
olycka med ett ultralatt flygplan med registreringsbeteckningen SE-YXT
intraffat i Beanis soder om Ulricehamn, O lan, den 29 april kl. 18.40.
Olyckan har undersokts av SHK som foretratts av Lena Svenaeus, ord-
forande och Sakari Havbrandt, utredningschef.
Undersokningen har f6ljts av Luftfartsverket genom Daniel Hummerdal.

Handelseférlopp m.m.

Foraren startade fran Timmele flygplats och avsag att tillsammans med en
passagerare gora en lokal flygning. Ungefar 15 km soder om Ulricehamn pa
200 m hojd borjade motorn att ga daligt och stannade strax darefter. Fora-
ren ansatte en nodlandning pa en lerbank vid en uttorkad vik vid en liten
sjo. Under inflygningen forsokte passageraren att starta motorn genom att
dra i starthandtaget utan att lyckas. Landningen gick till en borjan bra men
ndr foraren efter sattningen borjade bromsa skar noshjulet ner i leran var-
vid triken vélte framat och blev stdende pa nosen. De bada ombordvarande
kunde sjilva lamna vraket. Foraren var oskadd och passageraren fick lite
ont i ena axeln. Triken fick skador pa landstillet och pa flera ror i vingstruk-

turen.

Efter landningen konstaterade foraren att bagge strombrytarna till mo-

o »

torns tandsystem stod i lage "fran

. Motorn gick utan anmarkning nar fora-

ren provstartade den efter nédlandningen.

Foraren har uppgivit att han under flygningen hade dragit ner dragked-
jan till sin overall da han kande sig for varmt kladd. Under overallen hade
han en fleecetroja med snéren som hade s.k. stoppkulor. Foraren tror sjalv



att en av kulorna kan ha fastnat i strombrytarna till tandningen och forst
stangt av den ena och sedan den andra.

Strombrytarna, som sitter pa sitsens hogersida, ar skyddade mot oavsikt-
lig paverkan genom att skyddsbleck ar monterat pa bagge sidor av dem.

Utlatande

Foraren valde att koncentrera sig pa att genomfora nodlandningen istillet
for att utfora atgarderna enligt nodchecklistan. Med tanke pa den laga flyg-
hojden ar forarens agerande forstaeligt.

Vid flygning med en trike som har en skjutande propeller ar det sarskilt
viktigt att de ombordvarande har en tét kladsel, sa att inga 16sa foremal kan
falla ut.

Det kan diskuteras om det befintliga skyddet mot oavsiktlig paverkan av
tandningsstrombrytarna ar tillfyllest med tanke pa placeringen. Brytarna
ska kunna manovreras med grova handskar pa hianderna, vilket medfor att
aven andra foremal kan komma in mellan skyddsblecken. En trikes grund-
konstruktion medger inte nagon vil skyddad placering for motorreglage.
Problemet maste darfor 16sas med operativa procedurer, som sikerstiller
oavsiktlig paverkan av reglage.

Olyckan orsakades sannolikt av att strombrytarna till tindningen oav-
siktligt staingdes av genom att delar av forarens kladesplagg interfererade
med dem.



