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Luftfartsverket

60179 NORRKOPING

Rapport RL 2003:41

Statens haverikommission har undersokt en olycka som intraffade den 16
juni 2003, pa Stromstad/Nasinge flygplats, O 1an, med ett flygplan med
registreringsbeteckningen LN-TFJ.

Statens haverikommission 6verlamnar harmed enligt 14 § férordningen
(1990:717) om undersokning av olyckor en rapport 6ver undersokningen.

Goran Rosvall

Sakari Havbrandt Dan Akerman

Bilaga 1
Utdrag ur cert.reg. betraffande foraren (endast till Luftfartsverket)



Rapport RL 2003:41

L-15/03
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Luftfartyg: registrering, typ
Klass, luftvdrdighet
Agare/innehavare
Tidpunkt for hdndelsen

Plats

Typ av flygning
Vdder

Antal ombord: besdtining
passagerare
Personskador
Skador pa luftfartyget
Andra skador
Foraren:
Kon, dalder, certifikat
Total flygtid
Flygtid senaste 90 dagarna
Antal landningar senaste
90 dagarna

LN-TFJ, Cessna T 210N

Normal, gillande luftvardighetsbevis
Sameiet PEGASUS

2003-06-16, Kkl. 17.50 i dagsljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid
(UTC + 2 timmar)

Stromstad/Nasinge flygplats, O lan,

(pos 5901N 01121E; 35 m Over havet)
Privat

Enligt SMHI:s analys: vastlig vind 5-10
knop, god sikt, 1-3/8 cumulus med bas

3 000-4 000 fot, temp./daggpunkt 17/10
°C, QNH 1015 hPa

1
1

Inga
Betydande
Mindre skador pa odlad mark

Man, 49 ar, PPL (A) (utfardat i Sverige)
834 timmar, varav 121 timmar pa typen
14 timmar, allt pa typen

15

Statens haverikommission (SHK) underrittades den 16 juni 2003 om att en

olycka med ett flygplan med registreringsbeteckningen LN-TFJ intraffat pa
Stromstad/Nasinge flygplats, O lan, samma dag kl. 17.50.

Olyckan har undersokts av SHK som foretrétts av Goran Rosvall, ord-
forande, Sakari Havbrandt, operativ utredningschef och Dan Akerman,

teknisk utredningschef.

Undersokningen har foljts av Luftfartsverket genom Nils von Koch.

Handelseférlopp m.m.

Foraren avsag att flyga fran Stromstad/Nasinge flygplats till Kjeller i Norge.

Sedan han gatt igenom checklistan for start stidllde han upp for start pa
bana 21, som var en griasbana med dimensionerna 35 x 906 meter.
Banan var mjuk p.g.a. att det hade regnat kraftigt de foregaende dagar-

na.

Foraren har uppgett att han hade 10 grader klaff nedfilld och att han

stillde in starteffekten pa motorn till 35 in/hg i ingastryck samt 2 700 rpm.
Han upplevde att banan var mjuk och fuktig och att flygplanet accelererade
langsamt. Efter ungefar halva banan, vid en indikerad fart av 50 knop, lyfte
han noshjulet for att minska rullmotstandet varvid flygplanet lattade oav-
siktligt en kort stund och satte sig pa huvudstillet igen. I samband med
lattningen vid 60-65 knop borjade flygplanet att gira at vanster. Féraren
forsokte motverka giren, men kunde inte forhindra att flygplanet akte av
banan at vanster. Hoger hojdroders balansvikt kolliderade med en banmar-
kering som stod mellan banan och det 10 m breda straket. Nar flygplanet



passerade ett dike vid bankanten skadades landstallet och brots av. Flyg-
planet blev stdende pa buken och hoger vingspets ungefar 15 meter vid si-
dan av banan och med ungefar 150 meter kvar till den bortre bananden. De
ombordvarande, som var oskadda, kunde sjdlva lamna vraket.

Flygplanet fick skador pa propeller, landstall, flygkropp, héjdroder och
hoger vinge. Efter olyckan var vingklaffarna uppfallda.

Enligt flygplanets flyghandbok ar rullstrackan 394 m och startstrackan
till 15 m hgjd 720 m pé torrt kortklippt gras under forutsittning att kort-
startsteknik anviands. For kortstart anges bl.a. att starteffekten satts till 36,5
in/hg och 2700 rpm och att 10 grader klaff anvinds. Vid start frdn mjuk
bana rekommenderas 20 grader klaff.

Motorns maximala effekt dr 310 hp. Propellern ger, sarskilt vid hog an-
fallsvinkel, ett avsevirt girmoment &t vianster.

Flygplanets tyngdpunktslige ldg inom det tillditna omradet men néra den
framre gransen.

Utlatande

Starten var marginell dels p.g.a. att banan var mjuk, dels for att foraren inte
anvande full starteffekt. Den oavsiktliga lattningen, som intréaffade vid 50
knops fart, tog sannolikt en hel del energi och forlingde darvid startstrack-
an.

Det har inte gétt att med sdkerhet faststilla om klaffen var infilld vid
startens borjan eller om den oavsiktligt fallts in under startforloppet. Den
aktuella startvikten var sadan att flygplanet borde ha lyft utan problem nir
foraren forsokte latta vid 60-65 knop, forutsatt att klaffen varit utfalld. Det
faktum att flygplanet inte lattade och steg kan saledes forklaras av att klaf-
fen kan ha varit infalld till 1age o vid tidpunkten da foraren forsokte latta.

Vid starten var det sidvind fran hoger som drev flygplanet at vianster.
Ocksa girmomentet frdn propellern drev flygplanet at vanster.

De krafter som paverkar ett flygplan vid en start med sidvind fran hoger
kan beskrivas pa foljande sitt. S lange noshjulet har markkontakt hjalper
det till att styra &t hoger mot vinden samtidigt som det tar upp en del av den
sidkraft som uppkommer av sidvinden. Nir nosen hojs for lattning 6kar
girmomentet fran propellern samtidigt som noshjulets bidrag till styrning
och upptagande av sidkraft férloras. Huvudstillet, som sitter bakom tyngd-
punkten, méaste dirvid ta hela sidkraften fran sidvinden tills flygplanet lat-
tar och styrs upp mot vinden.

I och med att flygplanet var framtungt gick det sannolikt it ett avsevart
rattutslag bakat for att lyfta noshjulet. Nar noshjulet lyfter och anfallsvin-
keln okar forflyttas flygplanets barkraft emellertid fran huvudstallet till
vingen. Eftersom vingens tryckcentrum ligger langre fram an huvudstallet
blir resultatet att en nosh6jning gar mycket snabbt nir den vil borjat. Detta
fenomen kan forklara den ofrivilliga lattningen vid 50 knop.

Det sannolika handelseforloppet ar att flygplanet lattade lite grand och
borjade driva at vianster innan det ater landade pa huvudstillet. I och med
att huvudstillet sitter bakom flygplanets tyngdpunkt kommer en vanstergir
att uppsta nar huvudstillet vid markkontakt efter den korta lattningen ater
borjar ta upp sidkraft at hoger.

Olyckan orsakades sannolikt av att foraren inte formadde kompensera
for sidvinden och motorns girmoment samt att starten sannolikt skedde
med for stort hojdroderutslag. Bidragande kan ha varit att flygplanets ving-
klaffar inte var i startlage vid starten.



