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Luftfartsverket

60179 NORRKOPING

Rapport RL 2003:37

Statens haverikommission har undersokt en olycka som intraffade den 5
maj 2003, pa Varnamo/Hagshult flygplats, F l4n, med ett flygplan med re-
gistreringsbeteckningen SE-GPH.

Statens haverikommission 6verlamnar hirmed enligt 14 § férordningen
(1990:717) om undersokning av olyckor en rapport 6ver undersokningen.

Goran Rosvall Sakari Havbrandt

Bilaga 1
Utdrag ur cert.reg. betrdffande foraren (endast till Luftfartsverket)
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Luftfartyg: registrering, typ
Klass, luftvdrdighet
Agare/innehavare
Tidpunkt for hdandelsen

Plats

Typ av flygning
Viader

Antal ombord: besdttning
passagerare
Personskador
Skador pa luftfartyget
Andra skador
Foraren:
Kon, dlder, certifikat
Total flygtid
Flygtid senaste 9o dagarna
Antal landningar senaste
90 dagarna

SE-GPH, PIPER PA-28-161

Normal, gillande luftvardighetsbevis
Nissadalens aeroclub

2003-05-05, Kl. 15.30 i dagsljus

Anm: All tidsangivelse avser svensk sommartid
(UTC + 2 timmar)

Varnamo/Hagshult flygplats, F lan,

(pos 5718N 01408E; 169 m 6ver havet)
Privat

Enligt SMHI:s analys: sydlig vind 15-20
knop, troligen byig, mycket god sikt, inga
moln under 5 000 fot, temp./daggpunkt
21/5 °C, QNH 1014 hPa

1

1

Inga

Begransade

Inga

Man, 44 ar, A-certifikat

271 timmar, varav 71 timmar pa typen

9 timmar, allt pa typen

16

Statens haverikommission (SHK) underrittades den 14 maj 2003 om att en
olycka med ett flygplan med registreringsbeteckningen SE-GPH intraffat pa
Varnamo/Hagshult flygplats, F lan, den 5 maj 2003 kl. 15.30.

Olyckan har undersokts av SHK som foretratts av Goran Rosvall, ord-
forande och Sakari Havbrandt, utredningschef.

Undersokningen har f6ljts av Luftfartsverket genom Daniel Hummerdal.

Handelseférlopp m.m.

Foraren avsag att under eftermiddagen den aktuella dagen flyga fran Jon-
koping till Smalandsstenar. Med anledning av att vindhastigheten var sa
hog som 17 knop avvaktade han med starten nagra timmar. Nar vindhastig-
heten hade sjunkit till 13 knop startade han fran Jonkoping.

Flygningen till Smalandsstenar gick utan problem och han gjorde en in-
flygning till bana 22, som &r asfaltsbelagd och har dimensionerna 15 x 800
m. Foraren upplevde emellertid vinden som kraftig och turbulent, varfor
han avbrot inflygningen. Efter ytterligare ett avbrutet landningsférsok be-
slutade han sig for att i stillet flyga till Virnamo/Hagshult flygplats och
landa pé den bredare banan dar med dimensionerna 40 x 2050 m.

Foraren gjorde en inflygning till bana 22. Pa 1ag h6jd upplevde han kraf-
tig turbulens varfor han avbrot landningsforsoket. Vid nasta landningsfor-
sok gick allt bra till strax fore siattning, da flygplanet drev at hoger och
hamnade vid sidan av banan. Sattningen kom att ske ungefar 20 meter vid
sidan av bankanten. Efter sattningen girade flygplanet ytterligare &t hoger
dar det kolliderade med ett jarnror som stack upp ur marken ca 35 meter



fran bankanten. Jarnroret, som hade en diameter av 20 mm, punkterade
den hogra vingtanken och skadade hoger klaff. 30-40 liter bransle rann ut
ur tanken, men brand uppstod inte. De bada ombordvarande, som var
oskadda, kunde sjdlva lamna flygplanet.

Jarnroret, som var till for matning av grundvattennivan, var placerat
utanfor de hinderfrihetsomraden som géller for flygplatsen.

Utlatande

Den demonstrerade sidvindskomposanten for flygplanstypen ar 17 knop,
vilket genom BCL-D 3.2.4.5.1.5 faststillts till den hogsta tillatna.

Enligt SMHI analys var vinden sydlig 15-20 knop och troligen byig.

Den aktuella vinden vid olyckstillfallet har inte gatt att faststélla.
Sidvindskomposanten kan dock, i samband med vindbyar, ha varit nara
eller 6ver 17 knop.

Att ett omarkerat jarnror star pa eller invid ett flygplatsstrak maste anses
mindre lampligt, &ven om det star utanfor gillande hinderfrihetsomraden.

Olyckan orsakades av att foraren planerade och genomforde en flygning
som var for svar i forhallande till savil hans totala som aktuella flygerfaren-
het.



