SAMMANFATTNING

Mandagen den 13 augusti 2018 var bogserfartyget LOKE med tillnérande pram pa resa fran
Svinninge, norr om Vaxholm, mot Stora Hoggarn, en 6 beldgen ost om Lidingd i Stockholms
skargard. Vadret var tamligen lugnt med svaga vindar och lag sjogang. Beséttningen ombord
bestod av befdlhavaren och en décksman.

LOKE var kopplad med babordssidan till pramen. Saledes utfordes en skjutbogsering.
Sammankopplingen till pramen bestod av en tross forut och av en katting kopplad midskepps
pa bogserbaten. Pramen uppskattades av befalhavaren vid avgangen ha haft ett jamt flytlage
och fribordet® uppskattades till ca 30 cm. Prdmen hade pé& grund av korrosionsskador i botten
av skrovet lackage i bada de forliga mindre sektionerna. For att halla undan for intrangande
vatten under resan utfordes kontinuerlig lanspumpning i de forliga sektionerna. Lanspumpen
drevs av el med en matning pa 230 volt fran ett lost placerat elverk pa pramens déack. Ett antal
dacksluckor pa prdmen var éppna under resan.

Nar ekipaget hade passerat Vaxholm och narmade sig Tendsund pa sydgaende kurs hade sjo-
resan pagatt i ca tre timmar. Den omgivande sjotrafiken blev nu nagot mer frekvent. Nar
omgivande fartyg ndrmade sig ekipaget upplevde befdlhavaren att det borjade komma svall-
vagor fran olika hall. Nar de forsta storre svallen traffade pramen skoljde de in 6ver pramens
dack och vidare dver elverket som da var i drift. Darmed stoppade elverket. Samtidigt trangde
vatten fran svallvagorna in genom de 6ppna dacksluckorna. Svallvagorna fortsatte darefter att
skolja in over dacket i fler omgangar. | och med att elverket hade stannat kunde inte pramens
forliga sektioner langre lanspumpas. De vattenfylldes dérefter relativt snabbt. Befélhavaren for-
sokte aterstarta elverket men utan att lyckas. Efter ndgra minuter upplevde befélhavaren situa-
tionen som kritisk eftersom pramen sakta borjade skéra ned at babord och pramens forskepp
borjade ga under vattenytan. Befdlhavaren forsokte lossa kopplingarna till pramen, men
kattingen midskepps kunde inte lossas. Darmed krangde pramen omkull dven LOKE som
snabbt borjade vattenfyllas. Darefter sjonk LOKE relativt snabbt, och kort darefter aven
pramen. Befalhavaren och dacksmannen hamnade i vattnet med patagna flytvastar.

Privatpersoner som hade bevittnat olyckan larmade SOS Alarm som vidarebefordrade larmet
till JRCC?. Kort darefter blev befilhavaren och dicksmannen raddade av privata batar och dér-
efter forda iland till Vaxholm.

Haverikommissionen har latit barga pramen. Darefter har en stabilitetsutredning av pramen
genomforts. Syftet med stabilitetsutredningen har varit att avgéra om pramen med dess skade-
fall skulle kunna na ett jamviktslage, eller nar annars stabiliteten forloras.

Orsaken till LOKEs forlisning var att bogserbaten krangdes omkull i samband med att prdmen
fick slagsida, och att LOKE i samband med detta vattenfylldes genom 6ppningar i styrhytt och
dack. Bidragande har varit att bogserbatens kopplingar till pramen inte hade nagot system for
snabbutlosning. Orsaken till den snabba vattenintrangningen in i pramens skrov och efter-
foljande forlisning var att éverskoljande vatten pa pramens dack kunde tranga in genom 6ppna
eller otata dacksluckor, vilket gjorde att stabiliteten forlorades. Till vattenintrangningen bidrog
aven pramens korrosionsskador i skrovet som medfort ett kontinuerligt lackage in i skrovet pa
flera stéllen, och att lanspumpen slutade att fungera nar elverket slogs ut av det 6verskdljande
vattnet. En bakomliggande orsak till olyckan ar att det saknas foreskrifter som stéller krav pa

! Fribord — vertikalt avstand fran dack till vattenytan.
2 JRCC (Joint Rescue Coordination Centre) — Sjofartsverkets sjo- och flygraddningscentral.



t.ex. tillsyn eller certifiering for pramar av det aktuella slaget. Bidragande var aven att pramen
inte var i sjovardigt skick.
Séakerhetsrekommendationer
Infrastrukturdepartementet rekommenderas att:
e Upprétta en tidsplan for slutférandet av det lagstiftningsarbete avseende tillsyn och

andra sjosakerhetskrav for pramar som behandlas i promemorian Regelforenkling for
sjofarten (N2013/5746/MRT).(RS 2019:03 R1)



